
































PROTOCOLLO D’ INTESA

fra

Regione Liguria

‘Provincia di Genova
Comune di Genova

Autorita Portuale di Genova
ANAS S.p.A

Autostrade per l'italia S.p.A
Ministero delle Infrastrutture

* per la realizzazione del

Nodo str"adale ed autostradal_e di Genova -

Genova, Settembre 2009




Premesso che:

- oggetto del ‘presente Protocollo .d'Intesa & la definizions dell'iter progettuale e realizzativo dei
seguenti interventt
1). Gronda di Ponente, ovvero il potenziamento fuori sede della A10 aftraverse una nuova fratta
autostradale a due corsie pitt emergenza da Vesima (A10) a Bolzaneto (A7);
2) Potenziamento dell’A7 da Bolzaneto a Genova Ovest ;
3) Potenziamento dellinterconnessione A7/A12 da Bolzaneto (AT) a Genova Est (A12) e da
Genova Ovest (A7) a Genova Est{ A12);

4) Potenziamento del Nodo di San Benigno (Genova Ovest);

5) Tunnel Rapallo - S.Margherita Ligure / Nuova viabilita di accesso al casello di Rapallo;

6) Nuova viabilita di accesso alle aree portuali del Bacino di Voltri;

7) ‘Riorganizzazione della viabilita di collegamento intercomunale della vallata dell'Entella e delle

sue Interconnessioni con il sistema autostradale ( stazione di Lavagna );
 8) Intervento di complanarizzazione della A10 in localita Pra-Falmaro.

- il “Nodo stradale e autostradale di Genova®, che ricomprende gli interventi 1/5 sopra citati, & stato
inserito fra le priorita del primo programma delle opere strategiche della legge 443/2001, cosiddelta
“Legge Obiettivo";

- - gli interventi 1/5 sopra menzionati sono di competenza della Societa Autostrade per I'falia, in
quanto inseriti nel IV atto aggiuntivo alla Convenzione ANAS/ Societa Autostrade per 'ltalia stipulato
in data 23.12.2002 ed approvato con D.L. 11. 32004 regtstrato dalla Corte del Conti In data
20.05.2004;

- gli interventi 6/7 sopra menzionati sona di competenza della Societd Autostrade per I'ltalia, in
quanto inseriti nello schema di convenzione unica ANAS S.p.A/ Autestrade per T'ltalia sottoscritto, ai
sensi del D.L. 262/2006, e s.m.i.,, in data 12 ottobre 2007 ed approvato con Iegge 101/2008 |,
efficace a far data dal 8/6/2008

- lintervento 8), fa parte di- un esteso programma di interventi di riqualificazione del tratto urbano
della A10 finalizzati alla mitigazione acustica e al recupero urbanistico del territorio latistante .
Il 7 maggio 2003 & state firmato un Protocollo di Intesa sottoscritto da ANAS, Aspl ,Comune di
Genova e Regione Liguria che, olire ad attribuire specifici compiti ai diversi softoscrittori,
prefigurava I'entita della contribuzione all'nvestimento: al costo complessivo - presunto - di 18,592
milioni di Euro, Aspi avrebbe dovuto contribuire in misura di 5,422 milioni.

Si riporta di seguito la cronistorla degli eventi rilevanti afferenti agli interventi del nodo stradale ed
autostradale di Genova: .

- in base agli accordi sottoscritti con il Protocollo d'Intesa del 27.02.06 da Regione Liguria, Provincia
" di Genova, Comune di Genova e ANAS, ed alle ulteriori puntualizzazioni tecniche e procedurali del
“Protocollo d'Intesa del 03.08.06, sottoscritto anche da ASPI e dall'Autorita Portuale di Genava, il
proponente ASPI ha redatto I Progetto Preliminare della Gronda di Ponente nella soluzione
individuata e condivisa con il Tavolo Tecnico Interistituzionale coordinato dalla Regione Liguria (23
giugno 2006) con attraversamento della Val Polcevera a nord del viadotto Marandi;

- in data 5 febbralo 2007 il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Liguria, la Provincia di Genova, i
Comune di Genova, Comune di Chiavarl, Comune di Lavagna, Comune di Rapallo, 'ANAS,
Autostrade per I'ltalia, I'Autorita Portuale di Genova hanno sottoscritto un Protocollo d'Intesa per-la
realizzazione della “Nuova viabilita di adduzione ai caselli autostradali di Genova Voltri, Lavagna/
Chiavari e Rapallo®, in cui si conveniva, tra I'altro, che per la progettazione delle opere relative alla
Gronda di Ponente, S.Benigno e adeguamento della A7, oggetto del presente Protocollo d'Intesa “il
materiale di risulta proveniente dagli scavi in galleria sia allocate nel nuovo sito aeroportuale
all'esternc della diga foranea attuale, previa verifica di fattibilitd tecnica c:he Autostrade per I'ltalia si
impegna a redigere entro il 31 marzo 200?"




ASPI ha redatto uno Studio di Fattibilitd Tecnica in merito alla possibilita di recapitare oltre la diga
foranea dell'aeroporio Cristoforo Colombo il materiale proveniente dallo scavo delle gallerie,
coerentemente con 1 disegno della nuova zona costiera genovese; tale Studio & stato presentato da
ASPI agli Enti Territoriali Il 5 aprile ed il 24 maggic 2007,

M1 aprile del 2007 con nota n.7383/EU ASPl ha consegnato formalmente agli Enti firmatari lo
Studio di Fattibilita all'interno del quale & esaminata, su richiesta della Regione Liguria, anche la
possibilita di conferire il materiale di risulta nel Canale di Calma prospiciente I'aeroporto di Genova;

-in data 31 luglio 2007, con nota n. 16758, ASPI ha consegnato alla Provincia di Genova - soggetto
attuatore - e agli altri Enti territorialmente impegnati ( Regione Liguria, Comune di Lavagna,
Comune di Chiavari ) il Progetto Definitivo - elaborato sulla base de! Progetto Preliminare approvato
in sede CIPE e fornito ad Aspl dalta stessa Provincia - relativo alla riorganizzazione della viabilita di
collegamento intercomunale della vallata dell’Entella e delle sue connessioni con il sistema

" autostradale;

in data 31 luglic 2007, con nota n. 16757, ASFI ha consegnato all’Autorita Portuale di Genova -
soggetio attuatore - e agli altri Enti territorialmente impegnati { Regione Liguria e Comune di
Genova ) o interferiti ( RF! ) il Progetto Definitivo - elaborato sulla base del Progetto Preliminare
approvato in sede CIPE e fornito ad Aspl dalla stessa Autorita Portuale - del nuovo S[stema viario di
accesso alle aree operative del Bacino Portuale di Voltri;

in data 5 settembre 2007, con nota Prot. 35681, il Comune di Chiavari, conirariamente alle
pregresse decisioni assunte dalla precedente Civica Amm[n[strazlone ha denegato la volonta di far
proprio il Progetto Definitivo relativo alla riorganizzazione della viabilita di collegamento
intercomunale della vallata dell'Entella,. arrestando di fatto il processo realizzativo del medesimo
intervento;

la Provincia di Genova ha effettuato studi comparativi tra soluzioni alternative per la risoluzione di
criticitd viarie nel nodo di Rapallo e S.Margherita Ligure , che comprende diversi interventi, ma non
ha avviato la redazione del Progetto Preliminare della nuova viabilita di accesso alla stazione di
Rapallo, in ragione del perdurante confronto tra gli Enti locali interéssati al conseguimento di una
soluzione condivisa.Tale situazione non ha consentito fin ad ora ad Aspl di procedere alle attivitd
previste dal Protocollo di Intesa del 5.02.2007;

ASP! ha formalmenté inviato al’ANAS con nota n. 3970/EU del 14 febbraio 2008 il Progetto
Preliminare del “Nodo stradale e autostradale di Genova", successivamente individuato dalla
cosiddetta “ soluzione 4", e del Nodo di S. Benigno :

nell'aprile 2008 & stato reso operativo if Gruppo Tecnico di Lavoro istituito presso il Ministero delle
Infrastrutture che, con il contribute di funzionari del Ministero del’Ambiente, doveva individuare, tra
i due siti oggetto dello Studio di Fattibifita, quello ottimale in cui conferire il materiale proveniente
dalto scavo delle gallerie;

con lettera 288041 del 4 agosto 2008, inviata al Ministero delle infrastrutture, ad ANAS, & ad ASPI,
la Regione Liguria, la Provincia di Genova, | Comune di Genova,.dando per consolidata I'esclusione
dell'Opzione Zero", hanno confermato il Canale di Calma come sito idoneo al conferimento  del
materiale di risulta e hanno indicato un nuovo tracciato proposto dal Comune chiedendo di affinare
tale nuova soluzione per renderla confrontabile con it tracciato base gia predisposto. Gli Enti
firmatari hanno individuato anche un percorso di partecipazione dei territori interessati che
coinvolgesse oltre ai Municipi. anche i cittadini, per il confronto tra le soluzioni alternative di
attraversamento della Val Polcevera, per giungere all'approvazione del progetto preliminare;

il 10 settembre 2008 il Gruppo Tecnico di lavoro istituito presso il Ministero delle Infrastrutture, gon
il contributo del Ministero dell’Ambiente espresso con nota prot. DSA-2008-0021242 del 30/07/2008,
ha concluso i lavori individuando nel Canale di Calma il recapito finale del materiale di risulta;

il 13 novembre 2008 la Giunta del Comune di Genova, recependo l'invito espresso dal Consiglio
Comunale nella seduta del 14 ottobre 2008, ha deliberato di attivare un Dibattito Pubblico sulle
ipotesi di tracciato della Gronda autostradale di Ponente e di adearne la gestione ad una
Commissione indipendente;



Per

nel frattempo , anche la Reglone Liguria aveva suggerito una proposta alternativa che prevedeva
I'atiraversamento della Val Polcevera con un nuovo viadotto a sud del viadotto Morandi  (detta
soluzione '5).

a sua volta anche il proponenie ASPI, svincolato dagli impegni presi al Tavolo Interistituzionale ed
in vista del Dibattito Pubblico, ha aggiunto una proposta di tracciato “intermedia” tra quella del
Comune e quella della Regione (detta soluziong 3) per fornire un’analisi completa di alternative di
attraversamento della Val Polcevera dal mare al confine comunale oltre Bolzaneto; questo tracciato
prevede l'attraversamento in prosecuzione alla glacltura delfA12 all'altezza del suo innesto sull’'A7
(zcma Rivarolo — Begato) ;

nel gennaio 2009 & stata elaboratz una ulteriore soluzione, la seconda proposta dal Comune di
Genova, con attraversamento medie — alto della Val Polcevera a sud delia stazione autostradale di
Bolzaneto {detta soluzione 2);

"1l 1 febbraio 2009 si & aperto il Dibattifo Pubblico nel cui corso sono stati sottoposti ad attenzione ed

esame pubblico 1 cingue tracciati alternativi sopra meglio descritti;

[l 26 febbraio 2008 la Giunta del Comune di Genova ha deciso di assumere nei confronti del cittadini
e delle imprese genovesi impegni che dovranno essere oggetto di accordi formali e contratti fra
Regione,Camune, ANAS, ASPI, proprietar], imprese, inquilini

Tra questi impegni, i piit significativi sono: contenere il pid possibile il numero di abitazioni da
demolire e di attivita praduttive da ricollocare, rendersi parte attiva nei confronti della Regione
Liguria per I'erogazione, da parte del soggetto attuatore, delle indennita aggiuntive previste dalla
L.R. n. 39/2007 “Programmi regionali di intervento strategico (PRIS) per agevolare la realizzazione -
delle grandi opere infrastrutturali attraverso la ricerca della coesione territoriale e soclale”;

I 16 marzo 2009 si & tenuta presso il Ministero delle Infrastrutture ia Conferenza di Servizi nel corso

della quale & stato approvato il Progetto Definitivo del riassetto del sistema di accesso alle aree del
Bacino Partuale di Voliri, cui dovra seguire analoga approvazione da parte del CIPE;

Il 17 settembre 2009 si & perfezionata I'adesione , da parte di tutti gli Enti interessati , al protocollo di
intesa per l'attivazione del progetto integrato di riqualificazione urbana relativo alla regimazione
idraulica del tratto terminale del fiume Entella e alla contestuale riorganizzazione del sistema viario;

quanto attiene all'evoluzione dell'intervento di Pra-Palmara si rileva che:

il Comune di Genova, con nota prot. 419262 del 13 novembre 2008, ha suggerito di esplorare una
soluzione che limitasse l'entita dell'abbassamento della carreggiata ovest - rinunciando alla
prefigurata totale complanarizzazione - fermo restando la realizzazione della galleria artificiale
finalizzata alla ricucitura urbanistica ed alla mitigazione acustica della zona. L'esito positivo delle
prime verifiche autorizza a ritenere praticabile la nuova configurazione progettuale;

a margine dello svolgimento del Dibattito Pubblico si sono svolte aleune riunioni in cui & stata
verificata la praticabilitd della nuova configurazione. E’ inolre emersa [a necessita di riconsiderare
I'entitd e le modalitd di ripartizione della contribuzione complessiva all'investimento da parte degli
Enti firmatari del precedente Accordo di Programma del 7 maggio 2003;

Considerato che:

nel corso dello svolgimento del Dibattito Pubblico & stato illustrato, esaminato e discusso non solo il
tema dell'attraversamento deila Val Polcevera con {'analisi delle alternative, ma l'intero Progetto
Preliminare presentato dal proponente ASP! in tutti i suol ambiti territoriali e in tutte le sue
componenti a partire dallo studio di traffico, come assunto .sirategico del progetto, fino alla -
cantierizzazione sia per gli scavi di materiali sia per gli effefti delaumento di traffico, polveri e
rumore in aree ad alta urbanizzazione;

nel corso del Dibaitito Pubblico & stata unanimemente condivisa I'esigenza di rlvedere e sempln"care
lo schema funzionale del Progetto del Nodo di San Benlgno




I Dibattito Pubblice ha dato particolare risalio agli impatti diretti e indiretii sull'edificato ad uso
abitativo; ' :

un approccio innovativo, come la pariecipazione alla progettazione della Gronda da parte dei
“territor interessati” attraverso listituzione di un Osservatorio, € stato fortemente richiesto nel corso
del Dibaftito da parte dei Municipi; .

i contributi forniti dai Municipi, dai Comitati dei cittadini, dagli esperti chiamati dalla Commissione
hanno concorse ad individuare soluzioni alternative puntuali che it proponente ASPI ha portato ad
un sufficiente grado di approfondimento progettuale;

tali approfondimenti hanno riguardato tra gli altri Vesima, il Nodo di Voltri, gli'interventi in sponda
sinistra Polcevera (il potenziamento dell'A7 e le interconnessioni A7/A12 );

il proponente ASPI nel corso del Dibattito Pubblico ha presentato 1l progetto di cantierizzazione che
definisce |a viabilita di servizio, i campi, i cantieri e I'ubicazione dei depositl per le rocce da scavo;

in continuita con guanto gia prospettato nelle decisioni della Giunta del Comune di Genova & stato
predisposto un Preliminare d'intesa tra ANAS, ASPl e Comune di Genova per le azioni di
rialloggiamento delle famiglie interessate dalla realizzazione della “Gronda di Genova® (all.B);

é stata inoltre evidenziata |a necessita di prevedere forme di ristoro per le famiglie residenti nella
fascia 30-60 metri dal nuovo nastro autostradale per le guali non & prevista diversa ricollocazione;

il 29 aprile 2008 la Commissicne che ha condotto it Dibattito Pubblico ha chiuso i lavori presentando
~ una relazione conclusiva, che ripercorreva le tappe del percorso compiuto e le modalita del suo -
svolgimento;

con nota CDG-0080507-P del 27 maggioc 2009 il proponente ASPI ha.acqlﬁsito il benestare in linea
tecnica del’ANAS ad esporre, al termina del Dibattito Pubblico, la soluzione tecnica presceita per
I'attraversamento della Val Palcevera; 4

sulla base dei risultati del Dibattito Pubblico e degli approfondimenti progettuali, 1| propenente ASPI,
in data 29 maggio 2009, ha presentato alle Commissioni Consiliari congiunte 3° Urbanistica e 7°
Infrastrutture del Comune di Genova la soluzione che meglio interpreta le esigenze espresse dagli
Enti Locali e dai cittadini per minimizzare I'impatto ambientale sul sistema insediativo della vallata
pur garantendo le necessarie condizioni in termini di performance frasportistiche e di realizzabilita
tecnice costruttiva;

in data 26 giugno 2009, con nota n. 263225, la Regione Liguria, 1a Provincia-di Genova e it Comune
di Genova, congiuntamente, hanno chiesto alllANAS, ad ASP! e al Ministero delle Infrastrutture che
venisse ufficialmente presentata la nuova soluzione proposta da ASPI al fine di pervenire alle
conseguenti modifiche del Protocaollo d'Intesa del 20086;

in data 6 luglic 2009 ANAS, -con nota n. 0100410, concordava con quanto richiesto dagli Entl
~ Territoriali con la ricordata nota del 28 giugno 2009 affinché venisse presentata la nuova soluzione
progettuale; . :

in data 10 luglio 2009 il proponente ASPI ha lllustrato alla Regione Liguria, alla Provincia di Genova
e al Comune di Genova il Progetto emerso a valle del Dibattito pubblico e gid presentato alle
Commissioni Consiliari congiunte 3° Urbanistica e 7° Infrastrutture def Comune di Genova.

In particolare |a suddeita soluzione prescelta da ASPI prevede:

-a) interventi -di minimizzazione dell'impatto presso l'allacciamento della Gronda di Ponente
sull'A10, in corrispondenza dell'abitato di Vesima, con mantenimento del viadotto Uccelliera
esistents; .

b) interventi di minimizzazione dellimpatto -del nodo di Voliri, con avvicinamento della
carreggiata Est della Gronda verso ia carreggiata Ovest, e riduzione dei trafti df svincolo
all'aperto in Val Cerusa e Val Leiro;

c) mantenimento del tracciato del febbraio 2008 per Il tratto Voliri - Val Varenna;




d) scelta: del tracciato 2 (medio-alto) per i tratto Val Varenna - Bolzaneto, incluso
l'attraversamento in viadotto del torrente Polcevera all'altezza dell' Ortomercato Comunale;

e) realizzazione del nuovo svincolo (parziale) di Bo]zaneto per |la connessione fra Gronda di
Ponente ed A7 ed A12;

f) potenziamento fuort sede della carreggiata Nord A7, fra Genova Ovest e Bolzaneto, con
funzione anche di interconnessione con 'A12 e 'A10;

g) utilizzo per la direzione Sud dell'atiuale tratto di carreggiata Nord compreso fra Genova
Ovest e l'interconnessione A7/ A12; ' :

h) potenziamento fuori sede della carreggiata Est dell'A12, dalla Val Torbella fino alla stazione
autostradale di Genova Est; _ 7

i} utilizzo del canale di calma dell'aeroporte, e degli ampliamenti portuali compatibili
programmati nel porto di Voltri e ripristino ambientale delle ex-cave in Val Varenna per il
deposito definitivo di tutti | materiali scavati .

i) minimizzazione degli impatti di cantiere, secondo il lay-out funzicnale pubblicato,

k) mantenimento in esercizio dell'attuale A 10, da Voliri a Genova Aeroporto, con l'esclusione
del traffico pesante, dopo 'apertura della Gronda di Ponente.

- in data 30 luglio 2008, con nota prot. 311965, [a Regione Liguria, la Provincia di Genova ed il
Comune di Genova, hanno formalizzato congiuntamente la richiesta di sottoscrivere urgentemente
un nuovo Protocollo di Intesa che dia ordine agli accordi gia intercorsi ed individui le procedure
maggiormente idonee a consentire la realizzazione delle diverse infrastrutture, in particolare gli
interventi del Nodo di San Benigno e Pra-Palmare, nel pill breve tempo possibile;

- relativaments alla riorganizzazione della viabiiitd intercomunale della vallata del torrente Entella
Regione, Provincia e Comuni interessati  hanno individuato un nuove schema progettuale,
parzialmente alternativo a quello originario respinto dalla Civica' Amministrazione di Chiavari e che
dovrebbe caratterizzare un nuovo Progetto Preliminare;

Ritenuto che:

- sia utile ribadire che la realizzazione della Gronda Autostradale di Ponente & una delle infrastrutture
con alto valore strategico ai fini dello sviluppe della citta di Genova, tanto da costituire unc degli
elementi centrali della pianificazione del territorio ai vari livelli, reglonale, provinciale e comunale e
che it primo programma delle opere strategiche della 443/2001, cosiddeita Iegge obiettivo, prevede -
tra le priorita il “Nodo stradale e autostradale di Genova’;

- la lunga gestazione dell'iniziativa progettuale relativa alla soluzione del “Nodo di Genova", sommata
alla considerevole durata dei lavori per |a realizzazione dell'opera stimata in circa 8 anni, al netto -
della fase approvativa, e la persistenza delle condizion! di congestione del fraffico nell'area
genovese richiedano di individuare delle modalita di attuazione del processo progettuale in grado di
-arrivare il prima possibile alla messa in esercizio dell'apera;

- idocumenti progettuali gia illustrati in data 29 maggio 2009 alle Commissioni Consiliari del Comune
di Genova 3* e 7% e, in data 10 Luglio 2009, alla Regione Liguria, alla Provincia di Genova ed ailo
stesso Comune di Genova, rappresentanti il nuovo tracciato definito a seguito di quanto emerso dal
Dibattito Pubblico e dagli approfondimenti progettuali conseguenti, integrati dalla documentazione -
tecnica nel frattempo introdotta (all.A), possano costituire la . nuova proposta di  Progetto
Preliminare emendando quello gia presentato da ASP! nel 2008;

Tutto cid premesso, considerato e ritenuto le Parti convengono quanto segue

« [l proponente ASP| dard seguito all'iier progettuale della scluzione presentata in data 28 maggio
2009 alle Commissioni Consiliari del Comune di Genova 3% e 7" e, in data 10 Luglio 2008, alla
Regione Liguria, alla Provincia di Genova ed allo stesso Comune di Genova che costituisce lo




schema funzionale e di localizzazione dell'opera e redigera, successivamente |l Progetto Definitivo
- che sostituira ed integrera il Progetto Preliminare - ai sensi degli articoli 166 e 167 del D.Lgs
163/2006 e lo Studio di Impatto Ambientale ai sensi del D.Lgs. 16 gennaio 2008, n. 4;

Al fine di dare seguito agli impegni assunti con il *Preliminare di intesa tra ANAS e Comune di
Genova per le azioni di ifalleggiamento delle famiglie interessate dalla realizzazione della Gronda”
(all.B), ASPI deve integrare |a proposta di Progetto Preliminare con il piano particellare & I'slenco
dei proprietari pubblici o privati degli immobili soggetti ad espropriazione, collaborando aliresi con il
Comune nell’organizzazione & nella gestione dei Front Office ;

Aspi si rende disponibile ad erogare un importo pari a 30.000 € a favore delle famiglie residenti che
ricadano nella fascia compresa tra 30 e 60 metri dal nuovo nastro autostragdale qualora da parte
della Regione vengano adottati nuovi provvedimenti normativi limitatamente alle sole situazioni
afferenti agli interventi della Gronda di Ponente; .

Al fine di dare seguito agli impegni assunfi sul tema della "partecipazione” il Comune di Genova
istituira  un Osservatorio locale sulla progettazione e la realizzazione della Gronda secondo il
documento redatto nel corso del Dibattito Pubblico (all.C);

Aspi procederd alla redazione del Progetto Esecutivo della nuova viabllitd di accesso alle aree
operative del bacino di Voltri non appena acquisita 'approvazione de! Progetto. Definitivo da parte
del CIPE. Siimpegna altresi al finanziamento dell'intervento in misura pari a 30 milien di euro,
coerentemente con quanto disposto dallo schema di convenzione unica in essere tra ANAS S.p.A
ed ASPI, richiamato nelle premesse ;

Aspi procederd alla redazione dei nuovi Progetti Preliminare , Definitivo ed Esecutive, nonché alla
realizzazione dell'intervento di “parziale complanarizzazione" di Pra Palmaro .} rispettivi impegni
economici posti a carico , nel protocollo d'intesa def maggio 2003, di Anas , Regione @ Comune
rimarranno invariati. Gli oneri eccedenti saranno assunti da ASP] :

" La Provincia di Genova si impegna a predisporre il Progetto Preliminare del riassetto della viabilita
intercomunale della vallata dell'Entella e del collegamento alla stazione autostradale di Lavagna;

Aspi procedera alla redazione del nuovo Progetto Preliminare, Definitivo ed Esecutivo del riassetto
della viahilita intercomunale della valiata dell'Entella e del collegamento alfla stazione autostradale
di Lavagna;

relativamente al nodo di S.Benigno, Aspi si impegna a proporre , entro 30 giorni dalla sottoscrizione
del presente protocollo, una nuova soluzione a basso impatto che, se condivisa dagli Enti
istituzlonali , verra elaborata progetiualmente ed eseguita; :

in coerenza con quanto siabilifo dal presente Atte e nel rispetto delle vigenti normative, si conviene
di dare attuazione alla progettazione e realizzazione delle opere cggetto del presente Protocollo di
Intesa nei tempi pit contenuti possibile attraverso successivi passi procedurall. :



COMUNE DI GENOVA

PRELIMINARE DI INTESA TRA ANAS S.p.A., SOCIETA’ AUTOSTRADE S.p.A. E
COMUNE DI GENOVA
PER LE AZIONI DI RIALLOGGIAMENTO DELLE FAMIGLIE INTERESSATE
DALLA REALIZZAZIONE DELLA “GRONDA DI GENOVA”.

Visto quanto disposto dalle vigenti normative Nazionali e Regionali in materia, nell’ambito della

progettazione e realizzazione della Gronda di Genova, ANAS S.p.A., Autostrade per ['Italia S.p.A. -
e Comune di Genova si impegnano fin d’ora ad attivare ed attuare il seguente prpgramma di azioni
al fine di assicuraretutte le tutele sociali e giuridiche necessarie e/o opportune per la ricollocazione

delle famiglie interessate dal tracciato della nuova opera nonché per dar corso a tutte le azioni di

riqualificazione urbanistica ed ambientale necessarie.

1l programma di azioni cosl definito sarh oggetto di uno specifico Accordo di Programma tra ANAS

S.p.A., Autostrade per I'Italia S.p.A. e il Comune di Genova chepotrd essere sottoscritto, non

appena scelto il iracciato e prima di avviare la progettazione preliminare dell’opera, anche da

Regione Liguria e Provincia di Genova.

Tale accordo definird anche le procedure e le metodologie per la ricollocazione delle famiglie, delle
attivith produttive interessate dall’opera e la definizione degli indennizzi per i fabbricati non
direttamente interessati dalle opere, ma che permarranno all’interno della fascia di rispetto
autostradale, cosi come definita dall’art. 26 del D.P.R. n. 495/92 “Regolamento di esecuzione ed
attuazione del nuovo Codice della Strada™.

Tale Accordo definira infine anché le modalita di utilizzo delle somme previste dall’art.165 del D.
Lgs. N. 163 del 12/04/2006 ( fino ad un max del 5%) per le opere e le misure compensatlve
dell’impatto territoriale e sociale dell’opera antostradale.

Contenuti dell’ Accordo:

a) Costituzione di un Ufficio con Front Office presso i Municipi interessati

Comune di Genova e Auntostrade per I'Ttalia S.p.A. costituiranno un Ufficio per il coordinamento e
la pestione delle azioni necessarie per il rialloggiamento delle famiglie interessate dalla
realizzazione della Gronda e dalle riqualificazioni urbanmistiche ed ambientali previste lungo il
tracciato autostradale. ‘A ‘tal fine Autostrade per 1'Italia metterd a disposizione Je risorse ed il
necessario supporto tecnico per il funzionamento di detto Ufficio-in collaborazione con il Gruppo di
Lavoro costituito appositamente dal Comune di Genova. )

A tale Ufficio potranno collaborare altri soggetti pubbhm _competenti, eventualmente
successivamente individuati, oltre alle rappresentanze dei cittadini direttamente interessati dalla
realizzazione delle opere. : ‘

. All'interno di tale Ufficio verr2 costituita anche una Commissione Tecnica, composta da Autostrade
per I'Ttalia, Comune e, ove aderissero, anche da Regione e Provincia, per valutare, al fine di
sottoporli ai proprietari, le stime a valore di mercato degli immeobili che Autostrade per 1'Italia
dovra acquisire. '

Non appena scelto il tracciato verranno apeiti almeno due Front Office presso i Municipi o strutture
_comunali presenti sul territorio, per i rapporti con i cittadini nelle zone interessate.

b) Definizione dei criteri per la determinazione degli indennizzi

' Area Sviluppo Promozione della Cittd & Cultura-
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Il Comune effettuerd la supervisione ed il controllo di tutte le funzioni che verranno esercitate, la
direzione dei front office e curerd ogni collegamento necessario con Autostrade per I'Ttalia, al fine
di assicurare che i cittadini e le famiglie interessate dalla realizzazione della Gronda abbiamo chiare
informazioni, adeguato trattamento ed assistenza tecnica e giuridica nella definizione degli accordi
per la cessione degli immobili ed il rialloggiamento nonche il necessario accompagnamento e
supporto sociale.

Superata la fase dell’avvio delle procedure di esproprio prevista per legge, le attivita e le azioni
necessarieper 1’acquisizione degli immobili dovranno essere indirizzate al raggiungimento di
accordi bonari con i proprietari, che garantiscano il riconoscimento dell’effettivo valore di mercato -
degli stessi immobili, valore indipendente dalla realizzazione dell’infrastruttura antostradale.
In questo caso i valori degli immobili saranno determinati a valore di mercato senza tener conto del
deprezzamento intervenuto a causa della previsione della realizzazione dell’opera autostradale
avendo a riferimento 1 valori immobiliari dell’Osservatorio dell’ Agenzia del Territorio al settembre
2008 e verificati dalla Commissione Tecnica di cui al precedente punto a).

Per i terreni agricoli e gli edifici rurali verranno definite in sede di accordo idonee metodologie di
calcolo dei valor da corrispondere anche in base alle esperienza maggiormente favorevoli maturate
a livello nazionale. |

La Commissione Tecnica di cui al precedente punto a) valutera anche gli indennizzi per gli
immobili che non verranno demoliti ma che permarranno all’interno della fascia di rispetto
dell’ autosnada

¢} Determinazione dei criteri per la ricollocazione dei residenti
L’indennizzo del valore di mercato dell’alloggio & assegnato a tutti i proprietari mentre il

rialloggiamento & una procedura che si applica per i soli residenti. In tal caso sono-previsti anche i
contributi aggiuntivi previsti dalla Legge Regionale n. 39/2007.

Detti contributi aggiuntivi, ex art. 6 Legge Regiouale n. 39/2007, verranno concessi per 1’intera
quota di-40.000 € oltre rivalutazione Istat ai proprletan residenti ed agli mqulhm residenti che
scelgono una ricollocazione antonoma.

I 'proprietari residenti e gli inquilini residenti che richiedono al Comune una ricollocazione
potranno ricevere un’indennitd aggiuntiva di 10.000€, per trasloco e allacci/utenze, mentre la
restante quota di 30.000 € verra utilizzata per il rialloggiamento.

1l rialloggiamento dei residenti avverra in base alla localita di residenza e alla tipologia dell’attuale
abitazione: dovranno essere individuate aree idonee vicine all’attuale dimora dove propome la
nuova residenza mantenendo, ove preesistente, la tipologia delle abitazioni sparse in un contesto
agricolo.

A questi fini nella fase di elaborazione del progetto preliminare Autostrade per 'Italia prechsporra
gli-elaborati necessari ad identificare i1 fabbricati interessati dall’opera autostradale ed i relativi
indennizzi, sulla base dei quali i cittadini interessati manifesteranno, attraverso appositi atti, le
proprie intenzioni di provvedere autonomamente al rialloggiamento ovvero di nc]:uedere
I""accompagnamento’ da parte del Comune.

Il Comune, d'intesa con ANAS S.p.a ¢ Autostrade per I'Italia S.p.a., sulla base del fabbisogno di
alloggi che si determinerd, approvera un piano di rialloggiamento con diverse soluzioni tipologiche

" aventi le seguenti caratteristiche: '

- alloggi ottenuti dal recupero del patrimonio edilizio esistente;

- alloggi di nuova costruzione in ambito urbano,

- alloggi di nuova costruzione in ambito agricolo.
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Prima dell’approvazione del progetto preliminare Autostrade per 1’Italia metterd a disposizione del
Comune i finanziamenti per le aftivitd propedeutiche alla progettazione e per le operazioni di
progettazione degli edifici residenziali e delle opere di urbanizzazione connesse, per 1’attuazione del
piano di rialloggiamento. '

Tale progetto prehmmare dovrd essere corredato dal “Programma Regionale di Interesse
Strategico” (PRIS) ai sensi-dell’art. 7 della L.R. n. 39/2007 che determinerd 1’ammontare
finanziario delle opere e delle misure compensative dell’impatto territoriale e sociale nei limiti
economici previsti dalla legge.

Il piano di rialloggiamento, approvato dal Comune d'intesa con ANAS S p-ae Autostrade per
I'Italia S.p.a. nonché i progetti degli edifici residenziali di cui sopra, costituiranno parte integrante e
sostanziale del progetto preliminare dell’ autostrada.

Al momento dell’ approvazione del progetto definitivo Autostrade per 1'Ttalia metterd a d15p051210ne
i finanziamenti per la liquidazione delle indennith (indennizzo immobile e indennitd aggiuntiva
1.r.39/07), da erogare con le modalith e i tempi stabiliti dalla legge. Tali indennitd saranno liquidate
da Societd Autostrade per I'Ttalia S.p.a. ai proprietari ed ai soggetti individuati per legge, fatte salve
le deleghe dagli stessi eventualmente rilasciate in caso di adesione al piano di rialloggiamento.

Gli accordi di cui al presente documento dovranno comunque conformarsi alle disposizioni di legge
vigenti al momento della loro applicazione.

Genova,
- Societd Autostrade ANAS S.p.A. Comune di Genova
L’ Amministratore Delegato : ' La Sindaco
Ing. Giovanni Castellucci _ - Prof.ssa Marta Vincenzi

Area Sviluppo Promozione della Citta e Cultura-
Unit Organizzativa Complessa Partecipazione & Tempi della Cittd -Via di Mascherona 19-Tel.
- 010. 20976.220 - Fax 010-2475.868 —e-mail uffcittapartecipata@comune.genova.it




k. &

" *Linee guida per I'istituzione di un Osservatorio locale sulla progettazione e la
realizzazione della Gronda

Impegno a sottoscrivere successivi accordi

If presente documento stabilisce e linge guida per gli accordf che amministrazione comunale si
impegna a concordare e definire con il soggetto proponente la realizzazione della Gronda di
Ponente (Anas, Autostrade per ['ltalia) e le istituzioni competenti per la costituzione di un
Osservatorio locale che assicuri Ia partecipazione delle comunita locali e degli interessi diffusi
presenti nel territorio,

L'accordo dovra essere sottoscritto, dopo la scelta finale del tracciato e prima dellawio della
progettazione preliminare delle opere, dal soggetto proponente, dal Sindaco di Genova e dai
presidenti dei 4 Municipi interessati dal tracciato autostradale (Municipio || — Centro Ovest;
Municipio V - Valpolcevera; Municipio VI - Medio Ponente; Municipio VIl — Ponente) e dai
rappresentanti delle altre !StItLlZanI

Gli impegni contenuti nel presente documento sono da considerarsi aggiuntivi rispetto agli
obblighi stabiliti dalfa legge a carice degli enti locali e del soggetto proponente e che pertanto le
atfivita deli'Osservatorio non potranno sostituirsi o sovrapporsi alle normall procedure previste
dalla legislazione europea, nazionale e regionale in materia,

L'amministrazione comunale si impegna ad attivare, dopo la scelta finale del tracciato & prima
dell'avvio della progettazione preliminare delle opere, un Osservatorio locale per la realizzazione
della Gronda di Ponente (da ora Osservatorio),

L'osservatorio sard atfivate prendendo a rlfenmento le indicazioni della Commlssmne
Indipendente dl seguito riportate:

Osservatorio locale per la realizzazione della Gronda di Ponente

L'Osservatorio & organo permanente di consultazions, senza personalita giuridica, che
accompagna I'attivita di progettazione e realizzazione della Gronda di Panente e rappresenta la
sede in cui avviene il confronto ira il soggetto proponente e il territorio nelfle varie fasi di sv1]uppo
dell |ntervento

Le istanze dell'Osservatorio sono portate allinfemo della sedi formali, previste dall'iter
autorizzativo della Gronda di Ponente dal Presidente dell'Osservatario,

L'Osservaiorio assume, attraverso I'atiivita esercitata dal Presidente, con il supporto tecnico
dell'Ufficio Citta partecipata, il ruolo di ‘cerniera” tra il territorio e ]e diverse sedi formali di
discussione € approvazione delle opere.




Attivita dell’ Osservatorio

L'Osservatorio svolge le seguenii attivita;

nella fase di progettazione preliminare, svolge un ruolo di interlocuzione progettuale con
il soggetto proponente. Le istituzioni € le comunita locali, attraverso i rappresentanti
presenti nell'Osservaterio, dialogano con i progettisti in un rapporto di scambio di

- informazioni e conoscenze al fine di arricchire e migliorare il progetto. L'interlocuzione tra
progettisti e I'Osservatorio pud avvenire attraverso diverse forme: audizioni periodiche,

sopraliuoghi congiunti, seminari di approfondimenti tematici ecc;
nella fase di Valutazione di Impatto Ambientale (VIA) 'Osservatorio svolge il ruolo di

~ facilitare |a pariecipazione dei cittadini nel veicolare lo studio di impatto ambientale, nel

raccogliere efo formulare osservazioni e pitl in generale supporta le istituzioni nella
gestione del rapporto con il pubblico;

nella fase di brogettazione definitiva/esecutiva delfopera ['Osservatorio verifica gli
sviluppi delle progettazioni anche alla luce delle eventuali modifiche del progetio richieste
a seguito del processo di valutazione di impatto ambientale;

nella fase di realizzazione delle opere I'Osservatorio |nter[qu|sce dlrettamente efo
aftraverso esperti di riconosciuta competenza, con il soggetto proponente per la verifica
delle diverse fasi di avanzamento dei lavori, anche attraverso l'accesso alle aree di
cantieri da concordare con il soggetto proponente.

L'Osservatorio, per tutto il periodo di progettazione e realizzazione dell'opera, svolge il compito di -
promuovere incontri periodici @ momenti di confronto con i cittadini al fine di informarli sullo stato
di avanzamento del progetto, sulle modalita di realizzazione degli interventi e collabora
al'individuazione del progetti di riqualificazione urbana ed ambientale che potranno essere
realizzati attraverso il fondo compensativo.

Composizione dellOsservatorio

L'Osservatorio & composto da:

il Sindaco del Comune di Genova o un Assessore delegato;

un referente dell'Ufficio Citta Partecipata; -

4 rappresentanti dei competenti uffici comunali ed eventuali rappresentanti dei
competenti uffici delle altre istituzioni che verranno successivamente individuati;

i president! dei 4 Municipi interessati dal tracciato autostradale: Municipio 1l - Centro
Ovest; Municipio V — Valpolcevera; Municipio VI - Med|o Ponente; Municipio VIl —
Ponents); .

10 rappresentanti delle comunita locali direttamente interessate dall'opera, eletti dai
cittadini residenti allintemo di ambiti territoriali! da definire in base al tracciato lndlwduato

-dal soggetto proponente,

! In prima approssimazione si potrébbero prevedere: 3 rappresentanti per il nodo
di Voltri; 1 per 'area di Cornigliano, 1 per il nodo di S. Bsmgno 5 peridiversi
territori interessati della Valpolccvera) -



Al momenti di confronto promossi periedicamente dall Osservatorio sono invitat i rappresentanti
delle associazioni e degli interessi presenti sul territorio { ass. ambientaliste, tutela consumatori,
sindacati, ass.imprenditori, ecc.) :

Il Sindaco del Comune di Genova, o un suo delegato, assume la carica di Presidente
dell'Osservatorio. L'Osservatorio pud nominare, scegliendo al proprio interno, un Vice
Presidente.

L'Osservatorio, per le prime fasi di attivita (insediamento, definizione del modello organizzativo,
nomina dei partecipanti locali, ...} & convocato dal Sindaco della Citta di Genova, entro un mese
dalla scelta del tracciato da par’[e del soggetto proponente.

Struttura e funzionamento dell’Ossarvatorio
['Osservatorio si riunisce di norma ogni tre mesi. Nel caso di necessita efo urgenza -

I'Osservatorio pud essere convocato dal Presidente, da almeno ta meta dei suoi membri o dal
soggetto proponente

L'Osservatorio ha sede presso gii Uffici Citta Partecipata del Comune di Genova.

Durata dell'Osservatorio .

L'Osservatorio resta in carica sino all'entrata in esercizio della Gronda autostradale di Ponente.
Realizzata l'infrastruttura I'Osservatorio si scioglie automaticamente.
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1. PREMESSE

1.1 |l progetto preliminare

Il presente progetto preliminare di Gronda di Ponente, riqualificazione A10 e Potenziamento A7 ed
A12 sintetizza 1 risultati del lavoro svolto dal proponente Autostrade per [llialia neil'ambito del
Dibattito - Pubblico, voluto dal Comune di Genova per coinvolgere direttamente i cittadini nel
processo che ha portato a decidere quale soluzione adottare, tra le alternative proposte, per il

tracciato di attraversamento della Val Polcevera.

1.2 Finalita del progetto

Le infrastrutture autostradali ricadenti nell'area genovese (A10, A7, A12, A26), pur essendo nate per
favorire gli spostamenti extraurbani, svolgono di faito anche la funzione di tangenziale per il traffico
urbano e di scambio nonché quella di ridistribuzione del traffico di attraversamento.

E' chiaro che ['attuale configurazione della rete autostradale - sia per le caratteristiche plano-
altimetriche spesso inferiori agli standard minimi, sia per il carico di traffico peraltro a forte
componente commerciale - & ormai inadeguata ad espletare entrambi i compiti.

Il Progetto della Gronda di Genova o di Ponente si & quindi posto I'obiettivo di saravare il tratto di
A10 piu interconnesso con la citta di Genova - cioé quello dal casello di Genova Ovest (Porto di
Genova), passando per [aeroporto e il popoloso quartiere di Pegli, sino all'abitato di Voltri -
trasferendo il traffico passante su una nuova infrastruttura che si affianca allesistente,

costituendone di fatto un raddoppio (potenziamento fuori sede).
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[n questo modo il traffico delle seguenti direttrici: |

+ - Milano — XX Miglia (per le O/D non attratte dalla A26)

» Livorno — Porto di Voltri - XX Miglia

e Genova Ovest (Porto) — Porto di Voltri - XX Miglia

che non ha necessita di connettersi con le aree cittédine, si sposterebbe sulla nuova infrastruttura,
scaricando I'A10 che rimarebbe principalmente a servizio della citta di Genova e delle sue funzioni. |
Completano 'intervento:

« il Nodo di S.Benigno che facilita le connessioni tra lo svincolo di Genova Ovest e Il porto;

o il potenziamento ed allacciamento delle autostrade A7 e A12; | '

» e interconnessioni della Gronda con A0 a Vesima e Voliri e con I'A7 a Bolzaneto.
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2. IL DIBATTITO PUBBLICO

L'iniziativa di percorrere la strada del dibattito pubblico nasce a valle della presentazione da parte di

ASPI del progetto della Gronda Autostradale di Ponente con I'attraversamento della. Val Polcevera

all'altezza dell'attuale viadotto Morandi sull’A10.

Rispetto a questa soluzione iniziale, sviluppata da Autostrade/Spea in base:

» al corridoio individuato con il supporto. del Tavolo Tecnice Interistituzionale (Anas e Enti locali:
vedasi Protocollo d’Intesa del 27.02.2006 e del 03.08.20086), che aveva concluso i propri lavori
circa la definizione del layout del tracciato principale nel Nov/2006;

« al successivo Protocollo d'Intesa Feb/2007, relativo allo studio di fattibilita per il conferimento a

. mare degli smarini di galleria;

e consegnata all'Anas nel Feb/2008, nel corso del Dibattito Pubblico sono state esaminate una serie

di varianti geometrico—funzionali che prendevano in .considerazione diverse giaciture di

attraversamento della Val Polcevera, per coprire tutti i possibili corridoi da sud (mare) fine ai confini

comunali a nord di Bolzaneto,

Soluzioni di fracciato analizzate durante if Dibaitito Pubbl;’co '
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3. IL TRACCIATO INDIVIDUATO: LA SOLUZIONE 2 “OTTIMIZZATA”
Il Dibattito Pubblico si & chiuso con la presentazione al Consiglio Comunale del 29.05.09 della
soluzione che il Proponente Autostrade per [ltalia ha individuato come perseguibile, consistente

neli'ottimizzazione della Soluzione 2, originariamente proposta dal Comune di Genova.

341 La Soluzione 2 originaria presentata nel Dibattito Pubblico
Tra i vari tracciati presi in esame dal Dibattito Pubblico, la Soluzione 2 ha fin da subito presentato le
migliori prestazioni sull'indicatore che — pii di altri - ha guidato la scelta del corridoio: I'impatto del
tracciato sul sistema insediativo della Val Polcevera, | '
Dal grafico softo riportato & evidente il vantaggio offerto dalla Soluzione 2 nel contenere gli effetti sia
sul numero degli alloggi potenzialmente da espropriare (fascia 0+25 ml) che su quelli indirettamente
interferiti (fascia 25+60 ml).

ALLOGGI COINVOLTI IN VAL POLCEVERA

ElFnscla 0-25 AFascla 25-50

Sob 1 Sul. 2 Sola Sol.4 8ol 5
' Tracciati

311 Il layout della Soluzione 2 originaria
La configurazione del progetfo pud essere schematizzata come segue:

a) lesistente Autostrada A10 - nel fratto tra I'attraversamento del torrente Polcevera fino ad
oltre ['abitato di Voltri (loc. Vesima) - viene raddoppiata da una nuova infrastruttura a doppia
carreggiata da due corsie pill emergenza (Gronda di Ponenie) che va a collegarsi
all Autostrada A12 ad est dell'interconnessione con I'A7 (loc. Begato), in corrispondenza
dell'imbocco Ovest dell'attuale galleria Monte Sperone;

b) le due carreggiate dell'esistente Autostrada A7 — nel tratto tra I'interconnessione con I'A12 e

I'aggancio con il casello di Genova Ovest per ['attuale nord — vengono utilizzate entrambe in
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direzione sud, in modo da potenziare da 2 a 4 corsie il corridoio tra I'origine "Milano+Livorno®
e la destinazione "Genova Ovest+XX Miglia”, offrendo la possibii'ité di specializzarne 'uso da
parte dei mezzi pesanti per le distinte destinazioni aeroporto e porto. Nel contempo viene
costruita una nuova carreggiata a 3 corsie per servire la destinazione opposta {nord};

¢} le due carreggiate dell'esistente autostrada A12 - nel tratto tra il casello di Genova Est e
I’interconnessiopn{_a con I'A7 (loc. Begato) — vengono utilizzate entrambe in direzione ovest,
specializzandone una {I'attuale Ovest) per i veicoli provenienti da Livorno, mentre l'altra sara
riservata ai veicoli in ingresso a Genova Est e quelli provenienti da Livorno diretti sul’A7 o
I'A10. Nel contempo viene costruita una nuova carreggiata a 3 corsie per servire la
destinazione opposta in direzione Livorno;

d) il collegamento della Gronda con I'A7 per i veicoli proveniehti e diretti' dafa nord (Milano)
viene realizzato in corrispondenza dellattraversamento della Val Polcevera, tramite 3 rami
sotterranei in prossimita dello svincolo di Bolzaneto. Il collegamento della Gronda con I'A7
per i veicoli provenienti e diretti a sud (Genova) viene reélizzato in corrispendenza
dell'attuale interconnessione A7/A12, riutilizzando in parte 'attuale sedime autostradale.

) il collegamento fra lo svincolo di Genova Ovest e la citta ed il Porto, tramite H Nodo di S.
Benigno.

o
T
i
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3.1.1.1 L’opera di attraversamento della Val Polcevera
La Soluzione 2 prevede di attraversare la Val Polcevera esattamente in corrispondenza della

stazione di svincolo autosfradale a Bolzaneto, sovrappassando la struttura del nuovo ortomercato
(I cui funzionalita non viene intaccata dalle opere). '
L'attraversamento prevede una curva planimetrica di raggio 1.400 ml in carreggiata Est e 1.450 mi

in carreggiata Ovest, con uno sviluppo in viadotto rispettivamente di 855 e 880 ml.

La livelletta longitudinale ha una pendenza del solo +1,3% (verso Est) con una quota assoluta che

passa dai 68 ai 78 ml sim. L'altezza rispetto all'alveo del torrente Polcevera & di circa 27 ml.

0

TR el e

v

Soluzione 2 — If corridoio dell'aftraversamenfo

Per I'opera principale si & fatto ricorso ad un viadotto strallato con 7 campate complessive e con la
campata principale (destinata a scavalcare I'ortomercato) da 245 ml di luce. La sezione stradale &
costituita da 2 corsie pilt emergenza con una larghezza della piattaforma di 11,20 ml,

L'attuale viadotto Morandi viene mantenuto in esercizio in questa soluzione.

3.1.1.2 [l viadotto sul torrente Polcevera
L'atfraversamento del torrente Polcevera &, in guesto caso, ubicato in corrispondenza della
confluenza del Torrente stesso con il Torrente Secca e deli'area dell'ortomercato.
L'autostrada, inoltre, attraversa il Torrente Burla circa duecento metri prima della sua confluenza
con il Torrente Polcevera. Il tracciato del Viadotto si sviluppa in curva fra gli imbocchi deile gallerie,
ubicati in prossimita delle spalle del viadotto stesso.
la necessita-di distanziare gli imbocchi delle gallerie delle due carreggiate, in modo da avere un

piedritto di separazione pari ad almeno la larghezza del foro di una galleria, determina il faito che, in
viadotto, le carreggiate stesse siano distanziate fra loro di non meno di 12 m. Se questo da un lato,
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volendo minimizzare l'impatto della struttura, porta ad avere un unico impalcato pit largo del
necessario, dall'altro lato consente di inserire nell'interspazio disponibil_e una singola pila, di
dimensioni sufficienti a reggere due campate in curva’ simmetriche che scavalcano sia larea
delforfomercato che il Torrente Polcevera. La pila che alloggia gli stralli di sostengo delle campate
principali & ubicata in un'area posta fra la viabilita parallela all'argine in sinistra orografica e il primo
edificio adiacente dell'ortomercato. Gii stralli di sospensione sono ancorati all'impalcato sui cigli
interni delle due carregglate Le rimanenti pile, tutte non emergenti dallimpalcato, sono poste in
modo da non interferire sia con la viabilitd dello svincolo Autostradale che con gli argini del Torrente
Buria. La luce delle due campate principali & di 245 m mentre lo sviluppo totale del Viadotto & di 846

m.

Soluzione 2 - Visione deil'atiraversamento

3.1.1.3 | condizionamenti della geologia
L'area in esame si inserisce in un settore di grande complessita strufturale che tradizionalmente
giustappone il dominio orogenico alpino a quello appenninico. In tale contesto, procedendo da ovest
verso est, sono riconoscibili tre settori con caratteristiche geologiche e strutturali peculiari, dlSpOStl
secondo fasce nord-sud:
o Gruppo di Voltri (zona ad ovest del Monte Gazzo) '
» la Zona Sestri Voltaggio (fra il Monte Gazzo e la Val Polcevera)
» il Dominio dei Flysch Appenninici, costituito da differenti unita tettomche e tettonometamorfiche

(da Borzali verso est)
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I tema geologico che forse pill condiziona il progetto della Gronda di Ponente & perd legato alla
litologia degli ammassi attraversati, che potenzialmente devono essere ritenuti amiantiferi in tutfo il

fratto tra 1a Val Polcevera e I'allacciamento con FA10 a Vesima.

Estesi affforamenti di serpentiniti antigonitiche nel versante W det Monte Contessa (Cave di Val Varenna) storicamente
indicati come zone con presenza di fibre di amianfo '

3.1.1.4 La presenza di amianto negli ammassi ad ovest della Val Polcevera
Dallesame della bibliografia geoclogica e delle normative della Regione Liguria (D.G.R. 2008,
n. 878), risulta nota la presenza di minerali di amianto all'interno di alcuni litotipi che interessano il
tratto di progetto tra il Polcevera e Vesima. ' '
Per la normativa italiana sotte il nome di amianto sono Compresi 8 composti distinti in due grandi
gruppi: anfiboli e serpentino. | litotipi individuati come possibili fonti di amianti, secondo il D.G.R.
n.105 del 1996 sono i seguenti: |
+ Gruppo A: serpentiniti, serpentinoscisti ed eclogiti
« Gruppo B: anfiboliti, gabbri, metagabbri e metabasiti
+ Gruppo C: brecce ofiolitiche, basaiti e metabasalti
Da un punto di vista litolegice si ritrovano rocce appartenti ai Gruppi A, B e C (litotipi amiantiferi)
unicamente nel Gruppo di Voliri e nella Zona Sestri-Voitaggio, mentre il Dominio dei Flysch
Appenninici & costituifo da rocce sedimentarie o da rocce a biando metamorﬁsm‘o da esse derivate:

che non rientrano nei litotipi potenzialmente amiantiferi.
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Pertanto il rischio di attraversare materiali potenzialmente amiantiferi riguarda unicamente la Gronda

di Ponente nel tratto ad ovest del Polcevera e non I'adeguamento dell'autostrada A7, il Nodo di S.

Benigno e |a nuova carregqgiata est dell’ A12.

3.1.1.5 La Normativa per la gestione dell’'amianto in cantiere
La presenza di amianto nellambitc dellesecuzione delle opere in progetto accresce le
problematiche legate alla gié complessa gestione delle terre e rocee da scavo, influendo:
= sulla salute e sicurezza dei lavoratori coinvolti;
s sulla scelta del metodo di scavo;
'« sulle metodologie di frasporto dei materiali da scavo;

sullo stoccaggio provvisorio e caratterizzazione delle terre ai fini dello deposito o smaltimento;

» sulla destinazione finale dello smarino;
aspetti che — come vedremo nei capitoli successivi — condizioneranno fortemente I'impostazione
realizzativa del progetto in tema di scelta della metodologia di scavo, trattamento e frasporto degli

smarini & loro conseguenze cantieristiche a valle del processo di produzione degli stessi.

3.1.1.5.1 Norme nazionali
Viene di seguito fornito un quadro riassuntivo della nutrita normativa vigente a livello nazionale che
regola la gestione dei materiali-contenenti amianto e viene inoltre richiamata la normativa nazionale
inerente la classificazione e lo smaltimento dei rifiuti: |
D.M. 16 ottobre 1986.
Integrazione delle norme del Decreto del Presidente della Repubblica 9 aprile 1958, n. 128, in -
materia di controllo dell'aria ambiente nelle attivita estrattive dell'ambiente.
D.Lgs. 15 agosto 1991, n. 277,
Attuazione delle direttive n. 80/1107/CEE, n. 82/605/CEE, n. 83/477/CEE, n. 86/188/CEE e n.
88/642/CEE, in materia di protezione dei lavoratori contro i rischi derivanti da esposizione ad agenti
chimici, fisici e biologici durante il lavoro, a norma dell'art. 7 della legge 30 luglio 1980, n. 212.
L. 27 marzo 1992, n. 257.
Norme relative afla cessazione dell'impiego dell'amianto.
Circolare del Ministero dellIndustria 17 febbraio 1993, n. 124976.
Modello unificato dello s-chema di relazione di cui all'art. 9, commi 1 e 3, della legge 27 marzo 1992,
n. 257, concernente le imprese che utilizzano amianto ne processi broduﬁivi o che svolgono attivita
di smaltimento o di bonifica dell'amianto. |

~D.P.R. 8 agosto 1994,
Atto di indirizzo e coordinamento alle Regioni ed alie Province autonome di Trento e di Bolzano per
l'adozione di piani di protezione, di decontaminazione, di sma[ttmento e di bonifica dell'ambiente, ai

fini della difesa dai pericoli derivanti dall'amianto.
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D.M. Sanita 6 settembre 1994,

Normative e metodologie tecniche di‘ applicazione dell'art. 6, comma 3, dell'art. 12, comma 2, della
legge 27 marzo 1992, n. 257, relativa alla cessazione dell'impiego deli'amianto.

D.Lgs. 17 marzo 1995, n. 114.

Attuazione della direttiva 87/217/CEE in materia di prevenzione e riduzione dellinquinamento
dell'ambiente causato dall'amianto. |

D.M. Industria 28 marzo 1995, n. 202.

Regolamento recante modalita e termini per la presentazione delle domande di finanziamento a
valere sul fondo speciale per la riconversione delle produzioni di amianto, previsto dalla legge 27
marzo 1992, n. 257, concernente norme relative alla cessazione dell'impiego dell'amianto.
Circolare del Ministero della Sanita 12 aprile 1995, n. 7.

Circolare esplicativa del D.M. 6 settembre 1994.

D.M. Sanita 26 ottobre 1995.

Normative e metodologie per la valutazione del rischio, it controllo, ia manutenzione e la bonifica dei
materiali contenenti amianto presenti nei mezzi rotabili. |

D.M. Sanita 14 maggio 1996.

Normative e metodologie tecniche per gli interventi di bonifica, ivi compresi quelii per rendere
innocuo 'amianto, previsti dal'art. 5, comma 1, lett. f, della L. 257/92, recante: Norme relative alla
cessazione dell'impiego dell'amianto.

D.Lgs. 5 febbraio 1997, n. 22.

Aftuazione delle direttive 91/156/CEE sui rifiuti, 91/689/CEE sui rifiuti, 91/689/CEE sui rifiuti
pericolosi e 84/62/CE sugli imballaggi e sui rifiuti di imballaggio. {Integrato e modificato dal D.lgs
8/11/1997, n. 389). '

D.M. Industria 12 febbraio 1997.

Criteri per 'omologazione dei prodotti sostitutivi del’amianto

D.P.C.M. 21 marzo 1997. "

Sostituzione del modello unico di dichiarazione in materia ambientale, previsto dall'art. 6 della legge
25/01/1994, n. 70.

D.M. Industria 26 marzo 1998. )

Elenco contenente i nomi delle imprese e dei materiali sostitutivi deli'amianto che hanno oftenuto
l'omologazione.

D.M. Sanita 20 agosto 1999.

Ampliamento delle normative e delle metodoiogie tecniche per gli intervent! di bonifica, ivi compresi
quelll per rendere innocuo I'amianto, previsti dallart. 5, comma 1, lettera f), della legge 27 marzo
1892, n. 257, recante norme relative alla cessazione dellimpiego dell'amianto.

Decreto Ministero Sanita 25 lugfio 2001. |
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Rettifica al decreto 20 agosto 1999 concernente "Ampliamento delle normative e delle metodologie
tecniche per gli interventi di bonifica, ivi compresi quelli per rendere innocuo I'amianto, previsti
daif'Articolo 5, comma 1, lettera f), della legge 27 marzo 1992, n. 257, recante norme relative alla
cessazione dell'impiego dell'amianto.”

Decreto 22 luglio 2004, n. 248.

Regolamento relativo alla determinazione e disciplina delle attivita di recupero dei prodotti e beni di
amianto e contenenti amianto.

D.Lgs. 3 aprile 2006, n. 152

Norme in materia ambientale

Tale decreto sostituisce, tra le altre cose, il D.Lgs. 5 febbraio 1897, n. 22..

D.Lgs. 16 gennaio 2008, n. 4 _ '

Ulteriori disposizioni correttive ed integrative del D.Lgs 03.04.2006 n. 152 recante norme in materia

ambientale.

3.1.1.5.2 Norme regionali

Anche la stessa Regione Liguria si & dotata dei seguenti strumenti normativi in materia di gestione
di amianto e proventi da scavo;

D.G.R. 2006, n. 878

Criteri per l'utilizzo e la gestione delle tefre e rocce da scavo, ai sensi del comma 1, art. 16 della
L.R. 38/98

D.G.R. 20 dicembre 1996, n. 105

Piano di protezione dellambiente, di decontaminazione, di smaltimento e di bonifica ai fini della
difesa dai pericoli derivanti dall'amianto di cui all'art. 10 della Legge 27 marzo 1992, n. 257

3.1.1.6 Le tecniche di scavo in relazione alla presenza di amianto
Ai sensi del punto VIil dell'allegato alla DGR 878/06 la sola possibilita di presenza di contaminanti _
mobilizzabili per via aerea, ed in particolare nel caso di scavi in terreni e rocce caratterizzate da
contenuti anche minimi di amianto, richiede che si provveda a:
» definire un Piano di monitoraggio della dispersione in aria delle fibre di amianto all'interno del

cantiere e nelle immediate vicinanze; ' '

» prevedere l'utilizzo di D.P.1. (D.Lgs. 277/1991)
» utilizzare tecniche di scavo a bassa produzione di polveri.
Questi tre temi possono essere affrontati e risolti solo ricorrendo allo scave meccanizzato con TBM

che — laddove tecmcamente ed economicamente possmtle — sta inconirando in tutto il mondo

partlcolare interesse dal punto di vista ambientale, in quanio:

» consente di concentrare su un solo imbocco gli impatti prodetti dagli scavi in sotterraneo;
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» produce una pezzatura di smarino che consente, almeno potenzialmente, di utilizzare sistemi di
trasporto diversi dal classico autocarro (funicolari, nastri, tubi di pompaggio, ..};

e riduce drasticamente la produzione di polveri da lavorazione.

Lo scavo in modo tradizionale (esplosiva o martellone) verra invece riservato per le gallerie che non

sono interessate da formazioni geologiche considerate potenzialmente amiantifere (cio& tutte quelle

poste ad est dell'atiraversamento della Val Polcevera).

Di seguito si descrivono le principali caratteristiche dej due sistemi di avanzamento in galleria.

3.1.1.6.1 Scavo con mefodo meccanizzato

Il problema dello scavo meccanico delle gallerie ha portate allo svilubpo di macchine da scavo a

* piena sezione e con profilo circolare di diametro invariabile. In generale, nelle TBM, si possono

distinguere tre compone'nti essenziali:

* una testa che porta gli organi di abbattimento;

* un sistema di propulsione e guida, stabilizzato, che spinge avanti la testa e la guida lungo un

percorso prefissato; '

* Uun apparato di raccolta deilo smarino in corrispondenza della testa fresante e di evacuazione
all'esterno sotto forma solida {tramite nastri) o slurry (con tubi dotati di coclee o pompe). -

Le TBM utilizzabili per le gallerie della Gronda sono di due fipi:

HYDROSHIELD - I funzionamento della macchina si basa su di un sistema a cantropressicne di

fango compensata. La testa rotante porta utensili svolge la funzione di mezzo per lo scavo mentre il

sostegno del fronte avviene attraverso una contropressione di fango costituito da una sospensione

di bentonite o argilla in acqua (slurry).

Questa sospensione & pompata nella camera di scavo, da dove raggiunge il fronte penetrando nel

terreno a formare il filter cake ovvero la membrana impermeabile (nei terreni fini) o la zona

impregnata (net terreni grossolani}, che garantisce il trasferimento della-contropressione al fronte di

sCavo,

La pressione sui fanghi presenti.al fronte di scavo non viene mantenuta attraverso Ia s0spensione

stessa, ma tramite un cuscino di aria compressa, che si crea nel terzo superiore del fronte di scavo

fra paratia sommersa e paratia stagna.

La pressione dell'aria viene adeguata continuamente alla pressione controllata automaticamente sul

fonte di scavo. Il materiale scavato per mezzo degli utensili montati sulla testa rotante & composto

in parte da terreno naturale ed in parte dalla sospensione di bentonite o argilla in acqua.

Questo miscuglio viene pompato (smarino idraulico) dalle camere di scave ad un impianto di

separazione, che in genere & localizzato sulla superficie. Il circuito idraulico prevedra dungue un

impianto di circolazione def fanghi e separazione con vagli, cicloni.e nastropresse.
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EARTH PRESSURE BALANCE SHIELDS (EPB) - Il funzionamento della macchina si basa su di un
sisterna a contropressione di fango compensata. La testa rotante porta utensili svolge la funzione di
mezzo per lo scavo mentre il sostegno del fronte avviene per mezzo dello stesso terreno scavato
che & mantenuto in pressionemall’interno della camera di scavo atiraverso i martinetti di spinta delio
scudo (che trasferiscono la pressioné al diaframma di separazione tra scudo e camera di scavo, e
quindi, al terreno scavato), .

| defriti di scavo vengono rimossi dalla camera di scavo attraverso una coclea che permette la
riduzione progregsiva della pressione.

Il materiale di risuita viene asportato con la coclea dalla camera di miscelazione al tunnel, da dove
prosegue su nastri trasportatori, vagoncini o camion. Alternativamente & possibile I'aggiunta di
liguido, in modo da poterlo pompare attraverso tubazioni.
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3.1.1.6.2  Scavo con metodo fradizionale

Lo scavo basato sull'utilizzo di esplosivo per Fapertura di fronti di scavo, & stato, fino a una ventina

di anni or sono l'unico adatto per o scavo di gallerie in rocce coerenti dure. La metodologia si basa

su alcune fasi fondamentali:

« |a perforazione mediante apposite perforatrici di un adatto numero di fori sulla fronte della
galleria;,

s il caricamento e il brillamento delle mine con cui si realizza 'abbattimento di una fetta di roccia,
creando un nuove fronte;

» Io sgombero del materiale abbattuto, che consiste nel caricamento di questo sui mezzi di
trasporto e la successiva asportazione dal fronte.

Tali fasi vengono a costituire un ciclo formato da una serie ripetuta di operazioni distinte.

Pil recentemente lo sviluppo tecnolagico ed il progressivo ampliamento delle sezioni di scavo,

hanno consentito di utilizzare per Favanzamento anche in rocce geotechicamente molto competenti,

I'abbattimento con martelioni idraulici montati su grandi escavatori. Questo metodo, pur presentando

una minore produttivita di punta rispetto allo scavo con esplosivo, presenta numerosi vantaggi, tra i

quali si annoverano: |

s |a semplificazione delle fasi di avanzamento, visto che lo smarino pué essere messo in parallelo
all'abbattimento e non in serie;

+ la semplificazione delle complesse pratiche burocratiche necessarie per le licenze di detenzione
e uso degli esplosivi;

* |l miglioramento delle condizioni di potenziale pericolo dellambiente di lavoro;

» riduzione delle vibrazioni sul'ammasso e degli impatti sul contorno idrogeologico.

3.1.1.7 | condizichamenti della cantierizzazione
Visto che la realizzazione della Gronda richiede la movimentazione di circa 10 milioni di mc di
smarino, & chiaro che la cantierizzazione ha un grande impatto sul progetto, in particolare per

guanto riguarda i sistemi di frasporto e deposito/smaltimento dei materiali terrosi.

- 3.1.1.7.1  Gii Studi di Fattibilita per l'utilizzo del Canale di Calma

Il problema delio stoccaggio di una guantita cosli rilevante di smarino & sempre stato uno dei
principali temi dell'iter approvativo e gia il Protocollo d'Intesa Feb/2007 aveva assegnato alla
Societa Autostrade il seguente obiettivo:

“Regione Liguria, Auforita Portuale, Comune e Provincia di Genova convehgono che il materiale di
risulta proveniente dagli scavi in galleria sia alfocato nel nuovo sito aeroportuale all’estérno della
diga foranea attuale, previa verifica di fattibilita tecnica che Autostrade per I'ltalia SpA si impegna ad
effetfuare entro il 31 marzo 2007. In caso di esito favorevole, la Societa Autostrade per 'ftalia SpA si

impegna a redigere if progefto preliminare complefo del SIA enfro ....."
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Lo “Studio di Fattibilita Tecnica & stato presentato agli Enti firmatari il Protocollo d'intesa in data
05.04.2007 ma le considerazioni conclusive dello Studio di Fattibilita hanno evidenziato due
importanti problematiche, irrisolte dalle soluzioni ipotizzate:

a) sversamento libero e conseguenti effeiti di forbiditd, trasporio incontrollato, possibile
contaminazione ‘ambientale; ' _

b) forte condizionamento logistico del processo, legato a condizioni meteoclimatiche, utilizzo delle
bette, disponibilitd ridotta di banchine e di spazi di aree poriuali da destinare alla
cantierizzazione. -

Le problematiche di cui al punto a) potrebbero essere risolie ipotizzando di effettuare lo

sversamenio in un ambito confinato mentre quelle di cui al punto b) verrebbero eliminate

ipotizzando di effettuare il riempimento dell'ambito confinato con una tipologia di impianto che
prescinda dal sistema eccessivamente vincolante banchine — befte — mare aperto.

La modalité per coniugare queste due obiettivi era quindi quella di cercare soluzioni di confinamento

che sfruttassero l'architettura portuale attuale, rimanendo il pit possibile a ridossc di essa,

consentendo altres] la messa a punto di impianti di riempimento di tipo fisso e da allestire da terra.

Al termine della presentazione, su sollecitazione degli Enti intervenuti, la Societa Autostrade per

lltalia ha quindi proposto di verificare anche soluzioni alternative a quelle poste prioritériamente

dallo Studio di Fattibilita. Questa verifica & culminata nella presentazione da parte di Autostrade per

I'ltalia dell’Addendum allo Studio di Fattibilita, datato Maggio 2007, che ipotizzava di realizzare le

condizioni sopra indicate, sfruitando I'attuale "Canale di Calma®.

Come noto, il cosiddetto “Canale di Calma” non & utilizzato per la libera navigazione (consentita al

solo vettore pubblico "Celestino” ed ai mezzi di soccorso ed emergeﬁza) ma ricopre esclusivamente

funzicni di riduzione delle eventuali onde che, scavalcafa Ia diga foranea di avanporto, possano

- dirigersi verso la pista aeroportuale. Sia le funzioni di regimazione idraulica che quelle di corridoio di

transiio dei mezzi di emergenza, sono compatibili anche con configurazioni del fondale o con

larghezze del canale diverse da quelle odierne. In particolare Fipotesi investigata dal’Addendum allo

Studio di Fattibilita prévedeva di scaricare [o smarino della Gronda direftamente nel canale di calma,

dopo averlo sigillato alle estremita con cassoni in calcestruzzo in modo da realizzare da subito le

condizioni di confinamento ricercate. - '

'La sequenza delle operazioni ipotizzata, che dovra essere oggetto di approfondimenti ed eventuali

ottimizzazioni nelle fasi di progettazione pill avanzate, &la segueqte:

1. all'interno del canale di calma viene realizzato un bacino compartimentato tramite cassoni in
calcestruzzo: in questo modo lo specchio d'acqua vi'ent-:; completamente isolato dal mare aperto,
eliminande ogni fonte di inforbidimento o inguinamento. All'interno del bacino vengono posizionati

i mezzi martttimi (bette, pontoni, ..) necessari a sovrintendere le operazioni di riempimentd;
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2. il fresato che arriva alla zona del porto di Corniglianc viene scaricato direttamente nel bacino
confinato, mentre la parte residua del canale di calma rimane disponibile per le funzioni di

navigazione e dissipazione dell'onda.

Comparfimentazione longitudinale del canale con cassoni in calcesiruzzo

Le pils recenti valutazioni geotecniche effettuate sul Canale di Calma (anche con riferimento allo
studio. commissionato nel Apr/2008 dall'Autoritd Portuale di Genova alla Societa D'Apollbnia, sulla
base degli accordi assunti in sede del Gruppo Tecnico di Lavare appositamente istituito nel Nov/07),
hanno portato a ridurre il vo[!.[me di materiale complessivamente depositabile nel sito.

Si & quindi creata la necessita di reperire un ulteriore area di deposito a mare, alla quale fare
confluire le eventuali eccedenze residue di smarino, in modo da ridurre al minimo il ricorso a
depositi a-terra, molto pit impa_ttanti sul territorio sotto molti profili (trasporto su gomma, polveri,

rumore, inserimento ambientale, ..). -
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E' quindi all'esame la possibilitd di replicare Fintervento previsto sul Canale di Calma anche per il
Porto di Voltri ove potrebbe essere realizzata, d'accordo con I'Autorita Portuale e nelfambito degli
interventi compatibili programmati, una nuova colmata con la disponibilita di un fondale medio pari a

18+20 metri circa.

Il trasferimento dello smarino dalla banchina di Cornigliano al porto di Voltri avverrebbe tramite
I'mpiego di bettoline che percorrerebbero circa 7,5 km di tragitto, in buona parte protetto dalle dighe
foranee esistenti sia davanti al Canale di Calma che di fronte al Porto di Voltri.

In questo modo le eventuali condizioni avverse del mare non dovrebbero influire in modo froppo

diretto sul frasporto dello smarino, consentendo una efficace programmazione dei lavori di scavo.

Percorso protefio delle betfoling dalla banchina dof Comigliano al VTE a Voltri

Quanto sopra in coerenza con le conclusioni a cui era pervenuto, nel Lug/08, il Gruppo Tecnico di
Lavora istituito nel Nov/07 per la risoluzione delle problematiche connesse al conferimento a: mare -
dello smarino e che avevano indotto gli Enti locali nell'Agosto successivo ad accogliere la proposta
di Autostrade circa ['utilizzo del Canale di Calma come sito di deposito definitivo del progetto e delia
banchina di Carnigliano come piattaforma logistica per le opere, decisione che pone le condizioni
per considerare come un'invariante rispetto alle diverse soluzioni la gestione degli smarini lungo Ia

~ sponda orografica destra del torrente Polcevera.

3.1.1.7.2 Il trasporto su gomma degli scavi in tradizionale
Come gia riportato al cap. 3.1.1.6, gli scavi in tradizionale riguarderénno:
. tuttele gallerie non scavate con TBM (quindi tutte quelle ad est della Val Polcevera e quelle del
Nodo di San Benigno); _ _
» gli scavi delia zona di Voltri (gallerta Voltri della Gronda e gallerie dell'allacciamento con AZ6}.
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Gli smarini risultanti avranno una pezzatura molto variabi[e,_compresa' in un fuso che pud andare.da

0,1 ad 1,0 me: il trasporto potra quindi avvenire solo via autocarro, raggiungendo:

» il porto di Voltri per lo smarino proveniente dallo scavo della zona di Voltri:

= il porto di Genova Cornigliano per lo smarino proveniente da tuite le altre gallerie

* |e cave dismesse della Val Varenna, che offrono tra I'altro Fopportunita — una volta ultimati gli
scavi della galleria “Monterosso” - di trasportare lo smarino percorrendo i tunnel della Gronda,

con impatto limitatissimo sulle viabilita locali.

3.1.1.7.3 Il trasporto “meccanizzato” degli scavi con TBM
Tutti gli scavi delle gallerie della Gronda (con la sola eccezione della galleria Voltri) appartenenti élla
. zona amiantifera (ad ovest della Val Polcevera) verranno eseguiti con fresa, utilizzando due TBM
con origine dagli imbocchi posti, indipendentemente dalla soluzione di tracciato prescelta, sulla
sponda dx idraulica del torrente Polcevera. A questo imbocco convergeranno quindi gli smarini
relativi a circa (la dimensione cambia a seconda della soluzione di tracciato) 28.000 ml di scavo con
TBM per un totale di circa 5.500.000 mc in bance di cosiddetto “fresato”. Questa concentrazione -
unitamente alla pezzatura fine delle smarino, che dovrebbe mantenersi all'interno di un fuso tra 0 e
12 cm - consente di ipotizzare una gestione non tradizionale del trasporto dello smarino fino al
porio, veicoiandolo'mediante impianto teleferico, oppure con nastri trasportatori o ancora attraverso
tubazioni e pompe da slurry per tutta la distanza che separa 'imbocco dalle banchine di Cornigliano.
La soluzione definitiva dipendera dal fattore amianto: | '
A) nessuna presenza di amianto _
In questo caso la soluzione pil semplice & trasportare il fresato con nastri (eventuaimente protetti da
appositi carter) dalla testa della TBM fino alla zona delle banchine portuali. Pud essere effettuato lo
stoccaggio del materiale allaria aperta, offemperando alla normativa che regola i depositi
temporanei (¢ purché si rendano disponibili le opportune superfici), in modo da svincolare
Favanzamento in galleria dalle condizioni meteo che potrebbero impedire la navigazidne delle bette
di carico utilizzate per trasportare lo smarino a mare. |
B) presenza di amianto accertata — frasporfo via “siu,
Lo smarino, gia ridotto di pezzatura dalla TBM, viene convogliato ad.un sistema di pompaggio posto
direttamente sul back-up della fresa, che, previa aggiunta di acqua, lo pompa lungo una tubazione
finc al porto. Questo "slurry” transita attraverso sedimentatori che eliminano F'acqua in eccesso (da
ripompare alla fresa per alimentare il ciclo di trasporto via slurry}) ma mantengono il materiale
sufficientemente umido da non dover temere la volatilita delle fibre di amianto. Pompe elicaidali
portano il sedimento direttamente sulle bette di trasporio. |

Tendenzialmente dovra essere adottats [a soluzione B).

3.1.1.7.4 Il cantiere portuale di Cornigliano
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[n corrispondenza delta banchina portuale di Corniglianc dovra essere realizzata un'area logistica al
servizio del cantieri della Gronda di Ponente che consenta di installare opportune atirezzature ed
impianti per gestire lo stoccaggio temporaneo dello smarino ed il successivo imbarco sulle bette di
trasporto. In particolare lo smarino tradizionale, proveniente da gallerie non amiantifere verra
depositato temporaneamente in un'area di grande superficie dotata di un frantoio per ottenere
pezzature caricabili sulle bette tramite nastro trasportatore.' Per quanto riguarda il fresato, il
dimensionamento degli impianti deve partire dalle produzioni delle due frese, prendendo a
riferimento la produzione massima. Per coprire la punta giornaliera, dovranno essere dimensionati
una serie di serbatoi per lo slurry, collegati a sedimentatori che consentano di recuperare il fluido

utilizzato per il trasporto dello smarino.

*]
i 19,800 (mc 40 Dee)

ik
KROATOIO RECUZERO
COUA PZR SLUARRY ©

I layout degli impianti a Cornigliano
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3.2 La Soluzione 2 “ottimizzata”
Dal Dibattito Pubblico - e quindi dal fungo iter di studio, discussione ed affinamento dei diversi
fracciati che ha coinvolto a ritmo serrato le Istituzioni, i citiadini, la Commissiohe e gli Specialisti da
questa attivati ed infine i Tecnici di Aspi/Spea per dwersr mesi - & uscita una Soluzione 2
“ottimizzata” in pit punti. .
Questo stesso tracciato & poi diventato il progetto preliminare a cui si riferisce la presente relazione.

3.2.1 L'ottimizzazione del potenziamento A7 in sponda sx Polcevera

La variazione pill importante della Soluzione 2 ha senz'altro riguardato !o. spostamento verso Est del
tracciato della nuova carreggiata dell'A7 diretta a nord (Milano). La precedente soiuzione, che
manteneva la nuova carreggiata in aderenza allattuale A7 prevedeva ampi fratti ali'aberto in
corrispondenza delle zone di interconnessione, semplificando le tecniche costruttive ma impaitando
sul tessuto abitativo di Rivarolo e Certosa. _

La soluzione “ottimizzata” prevede invece un tracciato interamente in sotterraneo, con limitatissimi
punti di affioramento in Val Torbella e Val Goresina, zone peraltro pochissimo urbanizzate.

Lo schema funzionale adottato prevede:

A) interconnessione fra Gronda ed A7 impostata sul nuove svincolo (parziale) a nord di

Bolzaneto

B)  sovrapposizicne con la Gronda del potenziamento dell'A7, a nord della Val Torbelia

C) sovrapposizione della funzione di interconnessione delf'A‘IZ e di potenziamento dell'A7, a sud

della Val Torbella

D)  specializzazione delle due carreggiate dell'attuale A7 a sud della Val Torbella:
1)  attuale sud destinata prefenbllmente al traffico dlretto alf’ aeroporto ed alla porta ovest
della citta |
2) attuale nord, da utilizzarsi per il senso di marcia opposto, destinata preferibilmente al
traffico diretto al porto (che potra assolvere eventualmente anche una funzione configurabile
come una sorta di “retroporto” in caso di accessibilita impedita al porto per avverse condizioni

~meteoctimatiche)

Lo schema progettuale adottato prevede:

K} alleggerimento del nuovo svincolo di interconnessione Gronda/A7 a nord di Bolzaneto, con
eliminazione del ramo diretto Gronda ovest con A7 nord |

J)  eliminazione di tutti i tratti all'aperto a ridosso di Certosa e Val Torbeila, di potenzmmento
dell'A7 e di interconnessione con I'A12, presenti nelle precedentl soluzioni pubblicate
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Y) potenziamento dell’A7 nord a tre corsie, quasi interamente in galleria e collocato a circa 1 km
ad est dall'aftuale A7 nord; ambiti all'aperto residui : '

1)  attraversamento sul T, Goresina

2)  attraversamento sul T. Torbella

W)  minimizzazione degli interventi per la realizzazione dei rami di interconnessione A7/A12

Z)  minimizzazione di interventi sulfA7 attuale e quindi dei lavori in soggezione di traffico

g

st

fyic

.‘r

Lo schema funzionale

Lo schema progetftuale
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3.2.2 L’'ottimizzazione dell'attraversamento di Voltri

Benché il tracciato della Gronda da Polcevera a Vesima corra quasi interamente in sotterraneo, é
inevitabile che le carreggiate autostradali afflorino in corrispondenza dell'abitato di Voliri, la cui
orografia & caratterizzata dalle valli dei torrenti Leiro e Cerusa, superabili solo con tratti in viadotto.
Nella stessa area & inoltre necessario predisparre I'interconnessione con |e autostrade A26 e A10
che, benché incompleta per scelta progettuale, rimane oltremodo complessa.

La Soluzione 2 “oftimizzata” — pur continuando a realizzare all'aperto I'attraversamento delle due
vallate da parte delle carreggiate della Gronda - prevede I'avvicinamento della nuova carreggiata
Est alla Ovest ed un minore sviluppo all'aperto delle rampe di collegamento tra Gronda, A10 e A26,

riducendo F'impatto sul territorio e sulle abitazioni.
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3.2.3  L'ottimizzazione dell'interconnessione di Vesima
Il Dibattito Pubblico ha evidenziato anche il tema dell'impatto dell'interconnessione tra la Gronda e
I'A10 a Vesima, dove éppunto si realizza il ricongiungimento del tracciato in variante con la sede
naturale dell'autostrada esistente.
L'ottimizzazione ha coinvolto sia lo schema di cantiefizzazione, con I'eliminazione del cantiere
precedentemente posizionato su un'area sottoposta a vincalo paesaggistico, sia il tracciato della
carreggiata Est, che si riporta in anticipo sull'asse esistente, senza pitl richiedere il rifacimento fuori

sede del viadotio Uccelliera.

Mantenimento

di cantlere

] Nuove aree- di
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3.2.4  lvantaggi della Soluzione 2 “ottimizzata” sugli espropri
Le scelte progettuali della Soluzione 2 “otlimizzata” hanno consentito un forte contenimento del
numero di alloggi e abitanti interessati dalle nuove opere, sia in termini di potenziali espropri {fascia
da 0 a 25 m), sia in termini di potenziali impatti economice-ambientali (fascia da 25 a 60 m).
Il nuovo progetto riduce notevolmente gli impatti complessivi sul tessuto residenziale rispetto a tutte

le soluzioni precedenti:

“Nuovo

" Progetto

253 174 273 357 362 93 (~47%*)
 2bitanti nefla 366 261 434 508 566 122 (-53%%)
 fascia 25 m ) (

* Varlaziont

rispetio alla sofuztone
dE minora impatio

Allo stesso modo il nuovo progetto oftiene una significativa riduzione anche degli alloggi e abitanti

potenzialmente affefti da impatti economico-ambientali

‘Nuovo
Progetlo

alloggi nella e S
71 (-28%%)
fascia 25-60 m |

abitanti nella _ o .

* Variazioni
rispelto alla soluzlone
i minore impatfo
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Il layout del progetto preliminare - come risultante dalle varie ottimizzazioni apportate alla Soluzione
2 in esito alle osservazioni scaturite dal Dibattito Pubblico — & riportato nell'immagine seguente:

il tracciato del Progetto Frefiminare 2009 della Gronda di Genova

Si rimanda agli elaborati progettuali che compongono il Progetto Preliminare per gli ulteriori dettagli

tecnici.
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4.1 La sezione di scavo meccanizzato adottata

La configurazione della sezione di scavo meccanizzato della Gronda & stata particolarmente

studiata per ottimizzare:

la riduzione della sezione di scavo, e quindi minimizzare le quantita di materiale da costruzione
ed | volumi di smarino provenienti dagli scavi, voci entrambe impattanti — direftamente o
indirettamente - con 'ambiente ed il territorio;

I'eliminazione di futte le variazioni alla sezione di scavo che rendono pil difficoltosa

lindustrializzazione del processo di scavo meccanizzato con TBM.

.4.1.1 L’ottimizzazione della sezione di scavo

La sezione di scavo viene dimensionata con riferimento a tre fattori:

a)

b)

c)

la necessita di ottemperare alle prescrizioni normative che compongono gli ingombri della
piattaforma stradale;

la necessitd di ricavare, in calotta della galleria, un canale di estrazione dei fljmi con una
superficie opportunamente proporzionata; _ |

la necessita di inserire in calotta i pannelll a messaggio variabile ed i ventilatori longitudinali.

La riduzione del diametro di scavo, consente diversi vantaggi:

la fresa EPB — pur rimanendo ai limiti superiori dell'attuale tecnologia - presenta dimensioni
(diam. circa 15,00 ml) gia realizzate con successo in altri cantieri (ad es. EPB Herreknecht a
Madrid da 15,20 ml): |

le quantita e quindi | costi complessivi si riducono;

si riduce la quantita di smarino prodotto dagli scavi;

si riducono i tempi di scavo della galleria e del conferimento delio smarino a deposito.

Nella logica di utilizzare il cavedio per depositare parte dello smarino prodotto dag!i'scavi

. meccanizzati - o proveniente da gallerie scavate in tradizionale, 'qualora il fresato si rivelasse

amiantifero ~ sono state ridoite e dimensioni del cunicolo tecnologico in cui si prevede di poter

alloggiare tutta I'impiantistica (idraulica ed eletiromeccanica della galleria) alle dimensioni minime

(240x230 cm} consigliate dalle “Linee Guida per la progettazione della sicurezza nelle gallerie

siradali” emesse dallAnas.
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4.1.2 L’eliminazicne piazzole di sosta
Le piazzole di sosta in galleria sono richieste dal cap. 4.1.2 “Gallerie” del DM 05.11.2001 che riporta
.. per le gallerie di lunghezza superiore a 1.000 m! devono essere previste pfazzole di sosta di
dimensioni minime 45x3 mi con interdistanza di 600 mf per ogni senso di marcia ..".

La presenza deila corsia di emergenza in tutto il tratto in sotterraneo rende perseguibile prospettére
I'eliminazione delle piazzole di sosta alla Iucé di quanto previsto dal D. Lgs 264 del 05.10 2006
"Attuazione della direttiva 2004/54/CE In materia di sicurezza per le gallerie della rete stfadale
transeuropea”, che contempla le piazzole di sosta solo per le gallerie bidirezionali, in alternativa alla
corsia di emergenza e comunque solo se il rappbrto costi/benefici le rende eseguibili: “.. se fe
caratteristiche di costruzione della galleria non lo consentono o lo consenfono solo a un costo

sproparzionato, non é obbligatorio prevedere fe piazzole di sosta ..".
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4.1.3 L'eliminazione del mezzanino di ventilazione

La diminuzione del raggio interno di scavo, comporta — come detto - la riduzione della superficie del -

canale di estrazione dei fumi che potrebbe diventare cosi limitato da risuitare inadeguato alle
funzioni di evacuazione dei fumi da incendio. In questa fase si & quindi ipotizzata Fadozione di un
sistema di ventilazione di tipo longitudinale implementato da una serie di camini di aspirazione

disposti lungo Fasse delle gallerie.
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Il sistema longitudinale (con jet-fan in calotta) garantira la gestione della ventilazione in esercizio -

legata principalmente all'opacita dell'aria ed alla presenza di elementi nocivi — anche tenendo conto

che, al momento dell'entrata in funzione della Gronda, i veicoli dovranno rispettare parametri di

scarico piu restrittivi di quelli attuali. ‘

Le situazioni di emergenza — legate all'evacuazione di fumi da incendio — verrebbero invece risolte

aspirando i fumi con camini posti ad 1/3 e 2/3 delle gallerie principali (Monterosso e Amandola,
_entrambe da 6,0 km). La galleria Borgonuovo (2,3 km) non necessita invece di apprestament

supplementari.

L'idoneita del sistema di ventilazione longitudinale e la necessita dei camini dovra essere valutata

nelle successive fasi di approfondimento progettuale.
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Gli eventuali camini verrebbero realizzati con tecnologia RBM (Raise Boring Maching) e

successivamente rivestiti in calcestruzzo.

4.2 L’assetito cantieristico
L'impostazione cantieristica delle precedenti soluzioni viene confermata:
* - il materiale amiantifero & trasportato con slurrydotto da imbocco TBM a Cornigliano;
» il materiale non amiantifero originato dai fronti di scavo viene trasferifo allinterno del cantiere
fino a 4 distinti accessi autostradall ubicati a Ge Ovest e Bolzaneto sulla A7 e Ge Est e Val
- Torbella (cantiere Pavimental) sulla A12 e fatto confluire in autostrada fino ad un deposito
provvisorio ubicato in zona svincolo di Bolzaneto. I materiale & poi trasferito via nastro sulla
sponda dx Polcevera, fino ad alimentare un secondo lmptanto di trasporto meccanizzato fino alla
banchina di Cornlghano '
« l'uso della viabilitd ordinaria & limitato alla realizzazione dei soli imbocchi pnnmpall del “sistema
cantiere” ma non al {rasporto dello smarino.
» al netto dei cantieri di imbocco, le aree logistiche sono state limitate e concentrate in soli due
ambiti non critici: il cantiere industriale di Corniglianc {ex area [talstder) ed il campo base di
Campi (ex area Colisa).
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4.3 | volumi di scavo

Sono stati ricalcolati i volumi complessivi dei materiali di risulta degli scavi che sommano

complessivamente 9,5 milioni di me, di cui 5,5 scavafi con TBM in ammassi potenzialmente -
amiantiferi e 4,0 scavati in modo tradizionale, di cul 3,5 provenienti dalla sponda sx Polcevera e 0,5

provenienti dalle gallerie di Voltri.
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3 peritet

Galleria Monte Rosso Qvest

ala

1.183.000

6,180 -
- "Gallen'a Monte Rosso Est 6.140 1.185.000 -
- _|[Gallaria Amandola Ovest {*) 5.985 1.157.000 -
- fGallerla Amandola Est {*) 5.970 1.152,000 -
- __IGalleria Bargonuovo Ovast (*) 2.262 437.00D -
- |Gatleria Borgonuovo Est {*) 2.235 431,000 -

Galleria Coll.A7 dir.

1

2 |Galleria CollLA7 dir.Ge con Gronda dir.Est 1.080 148.000 -
3 _ j|Galteria Coll. Gronda dir,Ovest con A7 dir.MI 1.200 248.000 19,814
4 |Galleria Geminiano Est 1.310 269,000 -

5 | Gallefa Geminlano Qvest 1.300 281.000 -

6 _|Galleria Begalo Est 955 265,000 21,230
7 __|Galleria Bagato Dvest 88D 245,000 19,580
B Galleria di Coll.A12 Ovest - Gall.Begato Ovest 375 B81.000 5.480
9 lGallera Granaral Tratto Nord 1.775 448,500 35,864
9 Traite Sud 1775 448,500 35,864
10| calleria Monte Sperone Tratto Est 1.253 332,000 26480
10° Traffo Ovest 772 167.000 13.430
10 !Galleria di collagamento Gall.Granaralo - Gall.M.Sparone 900 173.000 13.824
11__ |[Gallera Carpusone 139 27.000 2,135
12 ||Galleria Moro a8ro §19.000 9.535
13 [ Galleria di Coll.Viad.Marand| - Gall.Grinarolo 880 121.000 0.645

' e | 3452000 | 213.881
{*) Gallerie non rappresentate su quesia tavofa )
TOTALE: 9.007.0_070

Galleria Delle Grazie

15 |Galleria Bric del Carmo 128.000 10.248

16 [|Galleria Voltri Ovest 268 51.000 4.116

17 |Galleria Volir Est 270 52,000 4.147

18 | Galleria Ciocia 460 53.000 5.042
Totale- i

Tradiaioaie | 474000 37.965

Le destinazioni a deposito definitivo prevedibili sono pertanto le seguenti:

1,5 milioni non amiantiferi per il ripristino delle cave dimesse in Val Varenna;

i restanti 8 milioni, di cui 5,5 milioni potenzialmente amiantiferi, presso il canale di calma:

le eventuali eccedenze di materiale non amiantifero per la realizzazione degli interventi

compatibili programmati nel porto di Voltri.
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4.4 La valutazione dei tempi

4.4.1 Metodologia
It percorso critico verte sempre sulle scavo in TBM delle gallerie principali della Gronda, i cui tempi
sono influenzati da due fattori:
e [Pavanzamento medio delle frese, pari a 360 mi/mese. Questo dato & parametrato sulle pitl
recenti esperienze di TBM "giganti®, cio& attorno ai 15 mi di diametro, nel panorama europeo;

» i tempi di costruzione+avvio delle TBM, stimati mediamente attorno ai 24 mesi dall'ordine.

4.4.2 Sintesi del risultati
| risultati sono sintetizzati nel GANTT seguente, che prevede una durata complessiva di circa 8

anni.
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