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Il Piano Urbano della Mobilita (PUM), unitamente al nuovo PUC e al Piano Energetico, costituira
I'elemento di previsione della nuova configurazione del tessuto urbano.

Gli oggettivi problemi di mobilita generati dalla particolare conformazione del territorio genovese
richiedono soluzioni integrate, supportate da strumenti tecnici adeguati. || PUM nasce
espressamente per:

- migliorare la vivibilita dei luoghi;

- garantire il diritto alla mobilita per tutti;

- agevolando gli spostamenti dei cittadini, migliorando qualita del trasporto e tempi di
percorrenza soprattutto attraverso la valorizzazione della rete del trasporto pubblico urbano
e di tutte le modalitd ecocompatibile;

- diminuire le emissioni inquinanti;

Lo sviluppo progettuale e gli strumenti utilizzati per I'elaborazione del PUM consentono di
consolidare un disegno a medio — lungo termine che, adeguatamente integrato e fatto interagire
con gli altri strumenti di pianificazione urbana, in primis PUC e Piano Energetico, costituira un
importante riferimento anche per ottenere un adeguato ritorno economico — sociale dagli
investimenti ipotizzati.
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SCENARIO 2020 CON ASSI PROTETTI

Tratte assi proteti Lunghezza | Massimo carico | Passeggeri-km totali Passeggeri medi tratta
tratta (km) tratta (7.30-8.30) tratta (7.30-8.30) (7.30-8.30)*

Molassana-Brignole 6.8 3,785 20,172 2,977
Brignole-kennedy 1.1 3,091 1,015 926
kennedy-Brignole 1.1 1,063 678 591
Brignole-molassana 2.9 1,336 3,007 1,045
Marassi-Brignole 1.4 2,724 3,657 2,532
Brignole-marassi 1.6 1,151 1,592 968
Brignole-de ferrari 1.3 5,553 3,019 2,351
De Ferrari-Principe 2.3 3,896 4,554 1,999
Principe-Sampierdarena 2.8 2,111 3,803 1,382
Sampierdarena-Principe 2.8 3,170 6,504 2,344
Principe-De ferrari 2.3 4,403 6,586 2,840
De Ferrari-Brignole 1.3 3,709 1,677 1,306
Nervi -San martino 6.5 3,058 12,383 1,896
San Martino - brignole 1.6 3,866 5,627 3,657
Brignole - San martino 1.7 4,158 5,848 3,502
San martino-Nervi 6.5 1,405 5,350 819

, % 5

*Passeggeri-km totali rapportati alla lunghezza della tratta
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Parametri generali
PIL procapite 2006 (Reg.Liguria) 21,245.00 | /anno
% occupati/residenti (Comune Genova) 36.6%
PIL per occupato 58,068.64 | /anno
ore lavoro all'anno 1,600
valore orario 36.29| /ora
Motivo dello spostamento lavoro affari altri motivi
valore orario base 36.29 36.29 36.29| /ora
% per il calcolo del valore del tempo 14% 22% 8%
valore del tempo 5.08 7.98 2.90| /ora
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Coefficienti di espansione lavoro affari altri motivi
spostamenti/gg su spostamenti/hp 6.4 10.5 30.4
spostamenti/anno su spostamenti/gg 240 240 400
spostamenti/anno su spostamenti/hp 1,546 2,520 12,160
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lavoro affari altri motivi
guote su ora di punta 65% 19% 16%
quote su totale giorno 38% 18% 44%
quote su totale anno 29% 14% 57%
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Coefficienti di espansione servizi di trasporto
veic*km/gg su veic.*km/hp 12,2
veic*km/anno su veic.*km/gg 320
veic*km/anno su veic.*km/hp 3900
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Coefficiente di attualizzazione dei
valori economici basato su un
anno saggio di sconto del 5%
2010 100,0
2011 95,2
2012 90,7
2013 86,4
2014 82,3
2015 78,4
2016 74,6
2017 71,1
2018 67,7
2019 64,5
2020 61,4
2021 58,5
2022 55,7
2023 53,0
2024 50,5
2025 48,1
2026 45,8
2027 43,6
2028 41,6
2029 39,6
2030 37,7
2031 35,9
2032 34,2
2033 32,6
2034 31,0
2035 29,5
2036 28,1
2037 26,8
2038 25,5
2039 24,3
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sistema
Valoriin /km moto auto autobus innovativo
L Consumi energetici 0.059 0.075
Costi variabili di trasporto Alire voo di cosio 0025 0072 3.678 3.384
e Ammortamento 0.093 0.108
Costi fissi di trasporto Bollo & assicurazione 0081 0141 0.739 1.970
Incidentalita 0.211 0.050 0.043 0.030
Rumore 0.037 0.018 0.092 0.028
Costi variabili "esterni” Inguinamento atmosferico 0.004 0.038 0.311 0.093
Gas climalteranti 0.008 0.026 0.094 0.075
Effetti urbani 0.008 0.016 0.040 0.052
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lavoro affari altri motivi totale
Ore risparmiare all'anno 771,320 367,602 1,493,749 2,632,671
Risparmio 3,919,081 2,935,098 4,336,999 | 11,191,177
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Saggio di Benefici (da riduzione
sconto 0% Costi veicoli sistema | Benefici (da riduzione costi "esterni” di Benefici (da riduzione | Benefici netti (benefici-
Costi di investimento innovativo costi di trasporto) trasporto) tempi di spostamento) costi)
2010 11,674,022 = = = S 11,674,022
2011 11,674,022 = 1,342,127 701,427 475,625 |- 9,154,844
2012 11,674,022 11,094,163 3,168,762 1,656,068 1,072,115 |- 16,871,241
2013 11,674,022 16,641,245 4,947,214 2,585,529 1,562,974 |- 19,219,551
2014 11,674,022 = 6,463,021 3,377,724 2,306,941 473,663
2015 16,092,362 = 7,960,877 4,160,539 3,607,720 |- 363,226
2016 16,092,362 = 9,244,724 4,831,507 5,194,869 3,178,739
2017 16,092,362 15,688,716 10,343,907 5,405,965 7,126,396 |- 8,904,809
2018 16,092,362 23,533,074 11,464,400 5,991,561 8,698,068 |- 13,471,406
2019 16,092,362 = 12,428,808 6,495,583 10,072,059 12,904,089
2020 927,197 = 13,421,269 7,014,266 11,191,177 30,699,516
2021 927,197 = 14,357,916 7,503,780 11,972,190 32,906,689
2022 927,197 2,017,121 15,191,532 7,939,446 12,667,291 32,853,952
2023 927,197 3,025,681 15,930,617 8,325,709 13,283,569 33,587,017
2024 927,197 = 16,583,047 8,666,684 13,827,590 38,150,125
2025 = = 17,156,119 8,966,185 14,305,440 40,427,745
2026 = = 17,656,589 9,227,742 14,722,752 41,607,083
2027 = 11,094,163 18,090,709 9,454,624 15,084,738 31,535,907
2028 = 16,641,245 18,464,264 9,649,852 15,396,223 26,869,094
2029 = = 18,782,604 9,816,224 15,661,666 44,260,493
2030 = = 19,050,670 9,956,321 15,885,191 44,892,182
2031 = = 19,273,032 10,072,533 16,070,604 45,416,168
2032 = 15,688,716 19,453,904 10,167,061 16,221,423 30,153,672
2033 = 23,533,074 19,597,179 10,241,940 16,340,891 22,646,936
2034 = = 19,706,445 10,299,045 16,432,002 46,437,492
2035 = = 19,785,010 10,340,104 16,497,512 46,622,626
2036 = = 19,835,920 10,366,711 16,539,963 46,742,594
2037 = 2,017,121 19,861,980 10,380,330 16,561,692 44,786,881
2038 = 3,025,681 19,865,768 10,382,311 16,564,851 43,787,249
2039 = = 19,849,657 10,373,890 16,551,417 46,774,964
totale 143,467,904 144,000,000 429,278,072 224,350,662 341,894,949 708,055,779
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Saggio di Benefici (da riduzione
sconto 5% Costi veicoli sistema | Benefici (da riduzione costi "esterni" di Benefici (da riduzione | Benefici netti (benefici-
Costi di investimento innovativo costi di trasporto) trasporto) tempi di spostamento) costi)
2010 11,674,022 - - - - - 11,674,022
2011 11,118,117 - 1,278,216 668,025 452,976 |- 8,718,899
2012 10,588,682 10,062,733 2,874,160 1,502,103 972,440 |- 15,302,713
2013 10,084,459 14,375,333 4,273,590 2,233,477 1,350,156 |- 16,602,571
2014 9,604,247 - 5,317,143 2,778,862 1,897,926 389,684
2015 12,608,786 - 6,237,555 3,259,891 2,826,743 |- 284,597
2016 12,008,368 - 6,898,556 3,605,345 3,876,492 2,372,024
2017 11,436,541 11,149,678 7,351,222 3,841,919 5,064,597 |- 6,328,482
2018 10,891,944 15,928,111 7,759,557 4,055,324 5,887,195 |- 9,117,978
2019 10,373,280 - 8,011,721 4,187,111 6,492,539 8,318,091
2020 569,218 - 8,239,495 4,306,151 6,870,412 18,846,840
2021 542,113 - 8,394,776 4,387,304 6,999,891 19,239,859
2022 516,298 1,123,208 8,459,213 4,420,981 7,053,622 18,294,310
2023 491,712 1,604,583 8,448,346 4,415,301 7,044,560 17,811,912
2024 468,297 - 8,375,566 4,377,265 6,983,873 19,268,406
2025 - - 8,252,387 4,312,888 6,881,161 19,446,436
2026 - - 8,088,687 4,227,335 6,744,662 19,060,684
2027 - 4,840,347 7,892,917 4,125,021 6,581,421 13,759,012
2028 - 6,914,781 7,672,283 4,009,713 6,397,449 11,164,664
2029 - - 7,432,914 3,884,613 6,197,853 17,515,380
2030 - - 7,179,997 3,752,433 5,986,961 16,919,391
2031 - - 6,917,908 3,615,459 5,768,421 16,301,787
2032 - 5,363,186 6,650,315 3,475,608 5,545,291 10,308,029
2033 - 7,661,694 6,380,279 3,334,482 5,320,125 7,373,193
2034 - - 6,110,336 3,193,403 5,095,036 14,398,776
2035 - - 5,842,568 3,053,462 4,871,761 13,767,791
2036 - - 5,578,669 2,915,541 4,651,711 13,145,921
2037 - 540,282 5,319,998 2,780,354 4,436,021 11,996,091
2038 - 771,832 5,067,631 2,648,461 4,225,588 11,169,849
2039 - - 4,822,401 2,520,299 4,021,106 11,363,806
totale 112,976,086 80,335,767 191,128,406 99,888,131 146,497,990 244,202,673
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