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GRONDA DI PONENTE: -ﬂ-v;s%p:r 'RAZIONE DI TRA ﬁ,g 5«
DALLA A10 (tratta Voltri — Aeroporto) — MOBILITA ATTUALE
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MATRICE ATTUALE RETE di PROGETTO (GIORNALIERI BIDIREZIONALI)
RIPARTIZIONE PERCENTUALE TRAFFICO
IPOTESI1
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA conSIdel‘ata dl
LEGGERI 43% / 57% 54% / 46% Gronda rlesce
PESANTI 38% / 62% 42% / 58% :
IPOTESI 2
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 60% / 40% 70% / 30%
PESANTI 49% / 51% 53% / 47%
IPOTESI 3
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 43% / 57% 56% / 44%
PESANTI 38% / 62% 44% / 56%
IPOTESI 4
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 35% / 65% 50% / 50%
PESANTI 35% / 65% 4% / 59%
IPOTESI 5
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 35% / 65% 50% / 50%
PESANTI 35% 65% 1% 59%
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MATRICE 2025 RETE di PROGETTO (GIORNALIERI BIDIREZIONALLI)
RIPARTIZIONE PERCENTUALE TRAFFICO
IPOTESI 1
!f TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
ﬁ LEGGERI 42% ! 58% 53% / 47%
|
PESANTI 33% / 67% 39% / 61%
IPOTESI 2
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 49% / 51% 59% / 41%
PESANTI 37% ! 63% 43% / 57%
IPOTESI 3
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 43% / 57% 53% / 47%
PESANTI 34% / 66% 39% / 61%
IPOTESI 4
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 35% / 65% 48% / 52%
PESANTI 30% / 70% 37% / 63%
IPOTESI 5
TRATTA A10 VOLTRI - PEGLI / GRONDA A10 PEGLI- AERPOR. / GRONDA
LEGGERI 35% / 65% 48% / 52%
PESANTI 30% / 70% 37% / 63%
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| ASPETTI DI

IPOTESI PROGETTUALE DI REALIZZAZIONE DELLA GRONDA DI PONENTE (ORIZZONTE DI MEDIO/LUNGO TERMINE - ANNO 2025)

IPOTESI 1

IPOTESI 2

IPOTESI 3

IPOTESI 4

IPOTESI 5

CODICE
INDICATORI

1o e ponete 110'914 118'769 119'875 123'381 123'381
12 [ e e e 2'260 2448 2'689 3'003 3'003
I3 [Sottrazione ditraffico dalla A1g -28'906 -24'818 -28'903 -34'650 -34'650
N bt 0.549 0.454 0:415 0.697 0697
15 [V etoma anastraaie - 91.530 90.740 88.780 92.780 92.780
16 | Poreem e e 63.710 62.380 73.590 71.360 71.360

LOS B+C

Capacita teorica media del
sis

4'479

4'448

4'467

4'735
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